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De Voorzitter van de Tweede Kamer 
der Staten-Generaal
Prinses Irenestraat 6
2595 BD  DEN HAAG

Datum 20 april 2026
Betreft Beantwoording Kamervragen import van Ierse kalveren

Geachte Voorzitter,

Hierbij zend ik u de antwoorden op de vragen van de leden Den Hollander (VVD) en 
Ouwehand (PvdD) over het bericht dat VanDrie zijn belofte over de import van Ierse 
kalveren verbreekt (2026Z05635, ingezonden 20 maart 2026). 

Hoogachtend,

Silvio P.A. Erkens
Staatssecretaris van Landbouw, Visserij, Voedselzekerheid en Natuur
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2026Z05635

1
Bent u bekend met het bericht ‘Kalverslachter VanDrie verbreekt belofte over import
Ierse kalveren’?

Antwoord
Ja, hier ben ik mee bekend. 

2
Klopt het dat VanDrie Group eerder heeft aangekondigd vanaf 2026 te stoppen met de 
import van kalveren uit Ierland, maar dat het bedrijf nu toch doorgaat met deze import? 
Kunt u toelichten hoe deze situatie precies zit?

Antwoord
VanDrie Group heeft in haar MVO-verslag van 2020 onder de beleidspeiler 
Diergezondheid en Dierenwelzijn het volgende aangegeven: ‘Voor 2026 stoppen we met 
de import van kalveren uit Oost-Europa en Ierland naar Nederland.’ Deze doelstelling is 
daarna niet meer opgenomen in de opvolgende MVO verslagen. 
VanDrie Group mag dergelijke doelen aanpassen. De Europese wet- en regelgeving staat
lang transport van ongespeende kalveren ook toe, dus kan VanDrie Group doorgaan 
met deze import. Wel betreur ik het dat er niet wordt uitgelegd waarom VanDrie Group 
ogenschijnlijk van deze doelstelling is afgestapt. 

3
Hoeveel kalveren worden jaarlijks vanuit Ierland naar Nederland vervoerd voor de 
kalverhouderij? Kunt u aangeven hoeveel transporten het betreft en hoelang deze 
transporten gemiddeld duren?

Antwoord
Aantal kalveren < jaar
(gem. leeftijd 30 dgn)

Aantal transporten

2022 93524 386
2023 107489 452
2024 78517 327
2025 85428 361

De gemiddelde tijd tussen het laden in Ierland en het lossen in Nederland van de dieren 
ligt rond de 36 uur. De transportduur wordt niet door de NVWA gecontroleerd. Die 
verantwoording ligt bij de Ierse autoriteit.

4
In hoeverre voldoen deze transporten aan de huidige Europese regels voor 
diertransport, met name ten aanzien van transportduur, rusttijden en het verstrekken 
van voeding aan jonge dieren? 

Antwoord
De Ierse autoriteiten zijn verantwoordelijk voor een juiste uitvoering van de 
Transportverordening en dus de regels voor diertransport. De Europese Commissie ziet 
toe op de naleving van de Transportverordening door de EU-lidstaten. De NVWA houdt 
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alleen toezicht op het transport van deze kalveren op Nederlands grondgebied. Toezicht
op het transport onderweg is aan de lidstaat waar het transport doorheen rijdt.

5
Deelt u de opvatting dat langeafstandstransporten van zeer jonge kalveren vanuit 
andere Europese Unie (EU) lidstaten (en overige landen) onwenselijk zijn vanuit het 
oogpunt van dierenwelzijn? Zo ja, welke stappen zet u om deze transporten te beperken?
Zo nee, waarom niet?

Antwoord
Lange transporten van kwetsbare dieren - waaronder jonge, ongespeende dieren – vind 
ik vanuit het oogpunt van dierenwelzijn onwenselijk. Het lastige daarbij is dat voor 
diertransport de Europese Transportverordening geldt, die maar zeer beperkt (alleen 
nationaal) strengere regelgeving toestaat. Daarnaast moet ik me ook houden aan het vrij
verkeer van goederen in Europa, waar diertransporten onder vallen. Daarom zet ik mij in
Europa in voor een verbod op lang transport voor ongespeende dieren én duidelijke 
regels omtrent voederen en drenken onderweg bij de herziening van de 
Transportverordening. Deze inzet wordt op ieder mogelijk moment naar voren gebracht 
bij de Raadswerkgroepen over de herziening van de Transportverordening.

6
Worden er momenteel controles uitgevoerd op transporten van jonge kalveren vanuit 
Ierland naar Nederland? Zo ja, hoe vaak vinden controles plaats en wat zijn de 
bevindingen van deze controles in de afgelopen jaren?

Antwoord
De NVWA controleert jaarlijks op internationale transporten van jonge kalveren op 
Nederlands grondgebied, waarvan het merendeel uit Ierland komt. In 2026 zijn tot nu 
toe zes internationale transporten gecontroleerd, naar aanleiding van deze controles 
zullen er vijf rapporten van bevindingen opgemaakt worden. Jaarlijks worden deze 
inspectieresultaten door de NVWA gepubliceerd1. In 2024 was de meest voorkomende 
overtreding het niet op orde hebben van de watervoorziening, ook in 2025 lijkt dit de 
meeste voorkomende overtreding te zijn. Er waren bijvoorbeeld te weinig spenen 
aanwezig of ze waren niet geïnstalleerd/bevestigd. Ik ben van mening dat bewuste 
overtredingen ten aanzien van het dierenwelzijn niet acceptabel zijn en niet mogen 
lonen. Daarom bereid ik een aanpassing van het Besluit handhaving en overige zaken 
Wet dieren voor, waarbij ik bijvoorbeeld denk aan een verhoging van de boetes voor 
bedrijven en het beter toepasbaar maken van de omzetgerelateerde boete.

Tabel: Totaal aantal inspecties transport jonge kalveren uit Ierland per jaar en 
interventie.

Jaar Aantal 
controles

Aantal 
controles 
niet 
akkoord

Aantal 
Processen-
verbaal

Rapporten 
van 
bevinden

Officiële 
waarschuwingen

1 https://www.nvwa.nl/onderwerpen/dier/vervoer-levende-dieren/inspectieresultaten/inspectieresultaten-2024/
diertransporten-tussen-eu-landen
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2025 
(voorlopig)

32 17 - 6 14

2024 21 9 2 1 8

7
In hoeverre ziet u mogelijkheden om op Europees niveau strengere regels te bepleiten 
voor het transport van jonge kalveren? Wat kan Nederland hier zelf in doen? 

Antwoord
Zoals in mijn antwoord op vraag 5 aangegeven, grijp ik ieder mogelijk moment aan om 
een verbod of beperking van lange transporten van ongespeende dieren te bepleiten in 
Europa. Het krachtenveld is daar echter zeer uitdagend met een meerderheid van de 
lidstaten die dergelijke strengere regels niet ziet zitten. De uiteindelijke herziene 
transportverordening zal dan ook een onderhandelingsresultaat zijn. 
Zoals ook aangegeven in mijn antwoord op vraag 5 zijn de mogelijkheden wat Nederland
nationaal kan regelen op dit gebied zeer beperkt. De Transportverordening staat alleen 
strengere regels toe voor transporten die geheel op het Nederlandse grondgebied 
plaatsvinden en daar vallen dergelijke kalvertransporten niet onder.

8
Deelt u de mening dat de Nederlandse kalversector toekomstbestendig moet zijn en dat 
de afhankelijkheid van geïmporteerde kalveren niet past binnen een dierwaardige 
veehouderij? Welke stappen zet het kabinet om hier een einde aan te maken?

Antwoord
Ik deel de mening dat de Nederlandse kalversector toekomstbestending moet zijn 
waarbij het welzijn van kalveren hoog in het vaandel staat. Mijn streven is de 
kalverhouderij meer in balans te brengen met de Nederlandse melkveehouderij. Het 
verminderen van de import van kalveren levert hier een directe bijdrage aan. Echter, 
zoals al eerder genoemd in vraag 5 en 7, in Europa is sprake van vrij verkeer van 
goederen en diensten. Het is dus voor Nederland als lidstaat van de Europese Unie niet 
mogelijk zelfstandig de import van kalveren te verbieden of om wettelijk vast te leggen 
dat een (kleinere) kalversector alle en/of alleen in Nederland geboren kalveren moet 
afnemen. Wel zet ik mij overal waar mogelijk in voor strengere transport- en 
gezondheidsregels, dierenwelzijn en emissiereductie. Dit alles conform de kamerbrief 
van mijn voorganger (Kamerstuk 28 624, nr. 372) over de motie van De Groot/Grinwis 
over de inrichting van de kalverhouderij (Kamerstuk 36 410 XIV, nr. 53).

9
Bent u bereid om met een plan te komen voor het verder verbeteren van dierenwelzijn 
in de kalverhouderij en hierbij ook in gesprek te gaan met de sector over het beëindigen 
van langeafstandstransporten van jonge dieren? 

Antwoord
Voor het verbeteren van dierenwelzijn op het primaire bedrijf werk ik aan de Algemene 
Maatregel van Bestuur (AMvB) Dierwaardige Veehouderij. Hierin staan concrete 
welzijnseisen voor onder andere kalveren om het dierenwelzijn op het primaire bedrijf 
structureel te verhogen in deze sector. Ook wordt er middels het convenant ‘Stappen 
naar een dierwaardige veehouderij’ samen met de kalversector gekeken naar de 
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verbetering van het welzijn van kalveren. Daarnaast ben ik zeker bereid met de sector in
gesprek te gaan over het transport van kalveren. Zoals al in mijn antwoord op zowel
vraag 5, 7 als 8 aangegeven, grijp ik ieder mogelijk moment aan om een verbod of
beperking van lange transporten van ongespeende dieren te bepleiten in Europa. De
mogelijkheden wat Nederland nationaal kan regelen op dit gebied zijn zeer beperkt.

10
Bent u bereid om ook in gesprek te gaan met dierenwelzijnsorganisaties die dit thema al
jaren agenderen en ook oplossingen en aanbevelingen hebben?

Antwoord
Ja, ik ben reeds in gesprek met deze organisaties.
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