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Geachte , 

 

Op verzoek van het Ministerie van IenW heeft ProRail in juli 2024  een advies opgesteld voor beter 

spoorreizigersvervoer van en naar Nederland. Dit advies geldt nog onverkort, graag vat ik het 

hieronder nog eens samen.   

 

Aanvullend heeft het ministerie in maart dit jaar drie verdiepende vragen gesteld:  

1. Op welke HSL-knopen over de grens haken grensknooppunten in Nederland aan? Welke 

verbindingen verder door zijn via deze knopen mogelijk?  

2. Welke (sociaaleconomische) relevantie hebben de verschillende verbindingen naar HSL-

knopen over de grens?  

3. Wat is nodig om verbindingen te verbeteren? Mogelijkheden en randvoorwaarden. Wat 

loopt al? Naast eventuele actualisatie hoofdcorridors, aanvullend ook het beeld voor de 

andere grensovergangen.    

 

Hierbij ontvangt u een rapportage met daarin antwoorden op deze aanvullende vragen.  

 

Kansen voor beter spoorvervoer van en naar Nederland met betere benutting en gerichte 

versterking van de huidige hoofdcorridors   

Het ProRail-advies van 2024 schetst de mogelijkheden, opbrengst en randvoorwaarden voor beter 

internationaal spoorvervoer van en naar Nederland. Dit advies geldt onverkort en houdt 

samengevat het volgende in:  

• De markt voor internationaal reizigersvervoer groeit fors, zowel in reizigers als aanbieders 

en treinproducten. Regelmatig zitten internationale treinen nu al vol. Tegelijk mag de 

reiziger nog op veel terreinen verbeteringen verwachten. Denk aan: ticketverkoop en 

service, beschikbaarheid van materieel, meer en betere treinproducten die Nederland met 

Europa verbinden. ProRail kan bijdragen vanuit haar centrale rol gericht op spoorcapaciteit 

en een lange termijnperspectief.  

 

• Het bestaande spoornetwerk biedt nog veel mogelijkheden via de HSL Zuid en de routes 

naar Duitsland via Zevenaar en Hengelo. Hiertoe is snel actie mogelijk én nodig:  

o Zet in op korte termijn groei met opvullen van paden op de bestaande 

infrastructuur (samenwerking met vervoerders, afstemming internationaal en 

kaders open toegang).  

o Implementeer ERTMS met prioriteit op de hoofdroutes.  

o Onderzoek de lange termijn voor verdere doorgroei (en kom tot keuzes).  
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• Wat levert dit op? Nederland kan aansluiten op een echte Europese dienstregeling voor 

kwalitatief hoogstaand spoorvervoer in een sterk en verbonden Europa. Het aantal 

reizigers in 2050 groeit dan naar verwachting naar circa 2,5 keer het aantal reizigers in 

2018. Dit brengt klimaat- en duurzaamheidsimpact met zich mee: met modal shift naar de 

trein en samenwerking met de luchtvaart behouden we de huidige bereikbaarheid in 

Europa terwijl we minder hoeven te vliegen. 

 

• Verzilveren van de kansen vraagt actie bij vervoerders (producten en materieel), 

infrabeheerder en overheden (kaders, internationale afstemming, flankerend beleid). 

ProRail heeft de voorbereiding gestart van de eerste stap naar betere benutting van de 

infrastructuur (opvullen paden), maar kan dit niet alleen. Mede gegeven de grote druk op 

de maakbaarheid van de brede ProRail-portefeuille (financieel, schaarste aan uitvoerend 

personeel en materialen, schaarste aan treinvrije periodes en spanning tussen doelmatig 

werken en zoveel mogelijk treinen te rijden).  

 

Meer actie is nodig  

Afgelopen periode ziet ProRail op allerlei gebieden (verdere) ontwikkeling voor beter internationaal 

reizigersvervoer, bijvoorbeeld:  

• In Europa: EU-verordening Capaciteitsmanagement (momenteel in EU-triloogfase), 

gewijzigde TEN-T verordening en ideeën voor een toekomstig Europees HSL-netwerk.  

• In Nederland: initiatieven bij vervoerders voor nieuwe producten, lopende trajecten voor 

modernisering van kaders bij IenW, versterkte samenwerking met buurlanden. En specifiek 

ook een update van de Actieagenda Trein-Vliegtuig met IenW, KLM, Schiphol en NS die 

nagenoeg gelijktijdig met de aanvullende ProRail-bijdrage beschikbaar komt.   

 

Echter, tempo en voortgang passen in de ogen van ProRail niet bij de maatschappelijke behoefte. 

De internationale reiziger en vervoerder zien nog onvoldoende concreet resultaat. ProRail wijst het 

ministerie in dit verband graag op twee belangrijke thema’s:   

• Performance internationaal is onder de maat, gekeken naar punctualiteit en betrouwbaar 

vertrek en aankomst. ProRail maakt zich hier zorgen over en vraagt steun van het 

ministerie om in Nederland stappen te zetten, bijvoorbeeld op de HSL Zuid, en om bij de 

partners in de buurlanden en in Europa actie te vragen.  

 

• Introductie van nieuwe treinproducten stokt. Vervoerders geven aan een helder perspectief 

en meer zekerheid nodig te hebben om de grote investeringen in materieel en organisatie 

te kunnen doen. Hulp van het ministerie is nodig in het ontwikkelen van met de buurlanden 

geharmoniseerd beleid om de randvoorwaarden voor de markt in te vullen (bijvoorbeeld 

garanties op capaciteit en prioriteitsvolgorde bij capaciteitsverdeling voor instrumenten voor 

open toegang als kaderovereenkomsten).  

 

Graag draagt ProRail onverminderd bij aan beter internationaal reizigersvervoer per spoor. Via 

gemaakte procesafspraken houdt ProRail u op de hoogte van de verdere voortgang.  

 

Met vriendelijke groet, 

namens de Raad van Bestuur 
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• IenW stelt aanvullend drie vragen (5 maart) ten 
behoeve van visiedocument aan Tweede Kamer:

Op welke HSL-knopen over de grens haken 
grensknooppunten in Nederland aan? Welke verbindingen 
verder door zijn via deze knopen mogelijk?

Welke relevantie hebben de verschillende verbindingen 
naar HSL-knopen (sociaal-economische relevantie?) over 
de grens?

Wat is nodig om verbindingen te verbeteren? 
Mogelijkheden en randvoorwaarden. Naast evt. actualisatie 
hoofdcorridors, aanvullend ook het beeld voor de andere 
grensovergangen. 

• Leeswijzer. Deze rapportage beantwoord de 
gestelde vragen als volgt:
1. Inleiding en belangrijkste inzichten

• Korte toelichting op de achtergrond en belangrijkste inzichten

2. Hoofdstukken per deelvraag
• Introductie van de deelvraag

• Antwoord op de deelvraag

• Verdieping met onderbouwing en toelichting

3. Bijlage

Gestelde vraag | Aanvullende duiding en advies voor visie IenW gericht 
op bereikbaarheid, relevantie van verbindingen en ontwikkelperspectief

• Vertrekpunt advies ProRail (juli 2024): 
mogelijkheden om lange afstandsvervoer 
reizigers van en naar Nederland te verbeteren.
– Maximaal benutten en gericht versterken huidige 

hoofdcorridors: HSL Zuid en Duitsland via Zevenaar 
en via Hengelo.

– Potentie: 2,5x reizigersgroei mogelijk tussen 2018-
2050. Nederland volwaardig onderdeel van een beter 
Europees netwerk. Modal shift vanuit auto en vliegtuig 
met wezenlijk duurzaamheidseffect.

– Zet in op: 
• Opvullen onbenutte paden voor korte termijngroei.
• Versnellen implementatie ERTMS/TEN-T.
• Voorbereiden meer paden en kwaliteit op lange 

termijn.

– Verzilveren van resultaten vraagt actie bij vervoerders 
(treinen, producten en ticketing) en overheden (open 
toegang, flankerend beleid, internationale 
samenwerking).
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Onderzoeksvragen & aanpak 

• Het spoor verbindt bestemmingen in Europa met Nederland en omgekeerd. In juli 2024 heeft ProRail voor IenW, met focus op 
de drie lange afstandscorridors, het ontwikkelperspectief voor Nederland geschetst, welke randvoorwaarden daarvoor gelden en wat
het maatschappelijk oplevert [noot invoegen].

• Voor verdere analyse en visievorming stelt IenW nu de volgende aanvullende vragen, met daarbij de aanpak die ProRail hanteert om
tot een antwoord te komen.

1. Bereikbaarheid: Op welke HSL-knopen over de grens haken grensknooppunten in Nederland aan? Welke verbindingen verder 
door zijn via deze knopen mogelijk?

• Analyse van bereikbaarheid van internationale stations in Nederland via binnenlands IC-netwerk; bereikbaarheid over de grens aan de hand van 
indicatief dienstregelingsstructuur (lijnvoering) in de buurlanden; andere grensovergangen toegevoegd.

2. Relevantie: Welke relevantie hebben de verschillende verbindingen naar HSL-knopen (sociaal-economische relevantie?) over de 
grens?

• Analyse vervoerprognoses en vergelijking met andere bronnen voor sociaal-economische relevantie (voor zakelijk: GaWC-index voor wereldwijd 
belangrijke bestemmingen analoog aan de luchtvaart-methodiek; voor vrijetijd: informatie over bezoek aan Nederland van NBTC).

3. Wat is nodig om verbindingen te verbeteren? Mogelijkheden en randvoorwaarden. Wat loopt al? Naast evt. actualisatie 
hoofdcorridors, aanvullend ook het beeld voor de andere grensovergangen. 

• Verdieping ontwikkelperspectief voor lange afstandscorridors vanuit lopend onderzoek ProRail naar opvullen paden. Aanvulling met
ontwikkelperspectief voor korte afstand verbindingen via de andere grensovergangen. 
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Lange afstandscorridors

• Internationale langeafstandscorridors verbinden grote delen van Nederland met Europese HSL-knoopstations. Hogere frequenties 
zijn mogelijk en sluiten aan bij ambities in Frankrijk en deels in Duitsland en België. Grensoverschrijdend treinaanbod is nu de
zwakke schakel tussen hoogfrequente nationale netwerken. Frequentieverhoging van grensoverschrijdende treinen biedt kansen 
voor groei, kortere reistijden en een divers aanbod van dag-, nacht- en afstandstreinen van meerdere aanbieders.

• Onderstaande tabel geeft een overzicht van internationale bestemmingen op de lange afstandscorridors (HSL-knoopstations 
vetgedrukt): 

Kort grensoverschrijdende verbindingen

• Kleinere grensverbindingen zoals Wunderline Groningen – Leer/Bremen, Enschede – Münster/Dortmund, Eindhoven – Düsseldorf, 
Drielandentrein en Roosendaal – Antwerpen verbinden specifieke regio’s met buurlanden. Meestal gaat het om stoptreinen met 
lange reistijd en beperkt bovenregionaal belang. Voor deze verbindingen lopen projecten vergroten de regionale waarde.

naarviaverbinding

Antwerpen, Brussel, Paris Nord & Roissy Charles de Gaulle, Straatsburg, 
Genève, Lyon, Marseille en Barcelona, en via London St. Pancras naar 
Birmingham, Manchester, Liverpool, Leeds, Edinburgh

Amsterdam, Schiphol (m.u.v. Londen), 
Rotterdam en Breda (alleen IC/EC) 

Zuidwest via HSL Zuid

Duisburg, Düsseldorf, Köln, Frankfurt, Mannheim, Stuttgart, Nürnberg en 
München, Basel, Zurich, Wenen, Innsbruck, Milaan, Rome

Schiphol (in potentie), Amsterdam, 
Utrecht en Arnhem

Zuidoost via Zevenaar

Osnabrück, Hannover, Hamburg en Berlin naar Kopenhagen, Warszawa en 
Praha

Schiphol (in potentie), Amsterdam, 
Amersfoort, Deventer en Hengelo 

Noordoost via Hengelo

Bevindingen bereikbaarheid | Op welke HSL-knopen over de grens haken 
grensknooppunten in Nederland aan? Welke verbindingen verder door zijn via deze 
knopen mogelijk?



Bevindingen relevantie | De sociaal-economische relevantie van de verschillende 
verbindingen naar HSL-knopen over de grens

Groei van internationaal treinverkeer
• Internationaal treinverkeer groeit sterk en verbindt markten en bestemmingen langs belangrijke corridors. Analyses uit 2021 en 2023, 

gebaseerd op data uit 2018, geven inzicht in de relevantie van internationale treinreizen voor reizigers. Tussen 2018 en 2050 stijgt het 
aantal internationale treinreizigers van 9,6 naar 20,8 miljoen per jaar. Ruim twee derde van de internationale treinreizigers reist via 
langeafstandscorridors. Ook korte grensverbindingen via Enschede, Venlo en Heerlen vervoeren aanzienlijke aantallen reizigers. 

Groeifactoren, marktaandeel en motief
• Groei wordt gestimuleerd door autonome ontwikkelingen, hogere frequenties en kortere reistijden. De trein wint marktaandeel, waarbij het 

aandeel toeneemt naarmate de afstand groter wordt (tot circa 750-1000km). Vrijetijd is het belangrijkste reismotief, maar het aandeel 
zakelijk vervoer is relatief hoog in trein en vliegtuig.

Duurzaamheid en modal shift
• Duurzaamheid en modal shift spelen een belangrijke rol. Verbeterde treinverbindingen zorgen voor een verschuiving ten gunste van de 

trein, op bestemmingen als Londen, Parijs, Berlijn, Frankfurt, Stuttgart en München (bestaande verbindingen vaker en beter) en nieuwe 
kansrijke bestemmingen als Hamburg, Bremen, en Lyon en Marseille (direct via Paris CDG). Air-rail combinaties bieden kansen voor
transferreizigers via grote luchthavens.

Internationale trein kan een groot aantal relevante bestemmingen in Europa goed bedienen 
• Het Nederlandse luchtvaartbeleid gebruikt de Globalization and World Cities-index (GaWC) om het sociaal-economisch belang van 

bestemmingen te bepalen. Momenteel bedient de trein ongeveer 14% van de GaWC-bestemmingen in Europa direct binnen 4-6 uur. In 
potentie neemt dit toe naar 28% direct, en zelfs 50% als je bestemmingen met 1 overstap en binnen 6-8 uur meerekent. Nachttreinen 
kunnen dit aanbod verder vergroten. Bij toepassing van de GaWC-index op internationale treinverbindingen blijkt dat het Verenigd
Koninkrijk en de zuidoostcorridor richting Keulen en Frankfurt momenteel onvoldoende bediend worden per trein. Hier liggen kansen.
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Bevindingen ontwikkelperspectief | Wat is nodig om verbindingen te verbeteren? 
Mogelijkheden en randvoorwaarden. Wat loopt al? Naast evt. actualisatie 
hoofdcorridors, aanvullend ook het beeld voor de andere grensovergangen. 

Eerder advies uit 2024 geldt onverminderd
• Ontwikkelperspectief voor de lange afstandscorridors HSL Zuid en Duitsland via Zevenaar en Hengelo staat beschreven in het 

eerdere ProRail-advies van 2024. 

Condities voor benutting van capaciteit in de praktijk
• ProRail onderzoekt nu gegeven de interesse bij vervoerders voor nieuwe producten (vooruitlopend op concrete aanvragen) de 

eerste stap naar opvullen paden in het programma MLT Regie. Eerste beoordeling of alle condities hiervoor zijn ingevuld wijst uit dat 
het niet vanzelf gaat. Mogelijk en afhankelijk van precieze specificaties van vervoerders zijn aanvullende (kleinere) maatregelen 
nodig (performance, tractie energievoorziening, overwegveiligheid en transfer). ProRail zal dit in dialoog met vervoerders en
ministerie verder onderzoeken via capaciteitsanalyse en -vergrotingsplan.

Voorzieningen op stations vragen aandacht
• Stations zijn visitekaartjes voor het spoor, maar nog niet afdoende ingericht voor de internationale reiziger. Het gaat eerst om

basiscapaciteit en voorzieningen, en naar de toekomst toe om betere kwaliteit. Dit vraagt om aanvullend beleid en voorzieningen en 
een Europese blik op stations.

Nu toegevoegd, ontwikkelperspectief kort grensoverschrijdende verbindingen
• Voor de andere kleinere grensovergangen lopen projecten en acties. Hiervoor geeft de rapportage op vergelijkbare wijze als voor de 

lange afstandscorridors het ontwikkelperspectief (op hoofdlijn).







Bereikbaarheid | Lange afstandscorridors verbinden een groot deel van Nederland met HSL-
knoopstations in Europa. Aanvullend verbinden kleinere grensverbindingen specifieke delen van 
Nederland met het eerste (knoop)station in de buurlanden. 

1

OpstapstationVerbindingKnoopstations in NLKnoopstation over de grens

West NederlandHSL ZuidAmsterdam• Antwerpen en Brussel (en met overstap verder binnen 
België en naar Luxemburg). 

• Paris Nord en Paris Charles de Gaulle (voor 
bestemmingen als Straatsburg, Lyon, Marseille en 
Barcelona). 

• London St. Pancras (en met overstap verder naar de 
belangrijkste bestemmingen in het VK).

West Nederland, Noord NederlandHSL ZuidSchiphol (m.u.v. Londen)

West Nederland, Oost Nederland, Zuid NederlandHSL ZuidRotterdam

Zuid Nederland (m.u.v. West-Noord-Brabant, Zeeland en 
Midden en Zuid-Limburg)

HSL Zuid (alleen IC/EC)Breda

* West-Noord-Brabant en ZeelandRoosendaal - AntwerpenRoosendaal

* Midden en Zuid-LimburgMaastricht - LuikMaastricht

West NederlandDuitsland via ZevenaarSchiphol (in potentie)• Duisburg en Düsseldorf (voor Ruhr-Rhein en 
overstap naar Hannover en Berlijn).

• Köln en Frankfurt.
• München (voor Oostenrijk) via Mannheim/ Stuttgart of 

via Nürnberg (voor Zwitserland & Italië resp. Tsjechië 
en Oostenrijk).

• Dortmund en via Münster naar Hamburg, Düsseldorf
etc.

West NederlandDuitsland via ZevenaarAmsterdam

West NederlandDuitsland via ZevenaarUtrecht

Noord Nederland, Oost Nederland, Zuid NederlandDuitsland via ZevenaarArnhem

* Noord-Brabant en Noord-LimburgEindhoven - DüsseldorfEindhoven

* Midden- en Zuid-LimburgHeerlen - AachenHeerlen

* TwenteEnschede - GronauEnschede

West Nederland Duitsland via HengeloSchiphol (in potentie)• Osnabrück en Hannover (met overstap naar Leipzig).
• Berlijn (met overstap naar Praag en Warschau).
• Hamburg (met overstap naar Jutland en 

Kopenhagen). 

West NederlandDuitsland via HengeloAmsterdam

West NederlandDuitsland via HengeloAmersfoort

Zuid NederlandDuitsland via HengeloDeventer

Oost Nederland, Noord NederlandDuitsland via HengeloHengelo

Groningen, * Friesland en deel van DrentheWunderlineGroningen

* Reizigers maken eigen keuzes. Afhankelijk van persoonlijke voorkeur, herkomst en bestemming zijn verschillende routekeuzes mogelijk. Voor de grensregio zijn een aantal mogelijke 
keuzes op sheet 13 beschreven.





Verdieping bereikbaarheid | Routekeuzes in de 
grensregio, korte of lange afstandsverbinding?

Noord-Nederland:
• Vanuit Groningen naar Hannover en Hamburg via Wunderline. 
• Vanuit Friesland naar Hamburg via Wunderline, naar Hannover en Berlijn snelst via Hengelo.
• Vanuit Enschede naar NO is reizen via Hengelo altijd snelst.
• Vanuit Enschede naar ZO reis je via Dortmund.
• Vanuit Hengelo reis je snelst via Arnhem naar ZO. 

Limburg: omslagpunt in keuze Heerlen of Venlo ligt in Midden-Limburg.
• Vanuit Noord-Limburg reis je via Venlo naar Noordoost en Zuidoost.
• Van Sittard naar Zuidoost reis je eenvoudigst via Heerlen.
• Vanuit Roermond naar Zuidwest reis je eenvoudigst via Luik.

Noord-Brabant: omslagpunt richting oost ligt in West- en Midden-Brabant.
• Hier keuze via Arnhem (minder overstap, lange aansluiting) of Venlo (beperkt sneller, meer 

overstappen).
• Eindhoven en Zuidoost-Brabant reist via Venlo voor Noordoost en Zuidoost (sneller dan via Aachen 

en Arnhem).

Zeeland: keuze voor Zuidwest en Zuidoost hangt af van de gewenste bestemming.
• Naar Antwerpen reis je snelst via Roosendaal, naar verder gelegen bestemmingen via Rotterdam. 
• Frequentieverhoging maakt de route via Roosendaal aantrekkelijker voor Zeeland. 

1

Noordoost

ZuidoostZuidwest

• Lange afstandscorridors bieden voor de meeste internationale treinreizigers de aantrekkelijkste 
reismogelijkheden naar reistijd en aantal overstappen.

• Korte grensoverschrijdende verbindingen bieden in bepaalde delen van Nederland een alternatieve 
route. Hier kun je kiezen: via binnenlands IC-netwerk naar de lange afstandscorridor reizen of direct 
de grens over en via het eerstvolgende (knoop)station in het buurland verder reizen.

• In de bijlage is een overzicht opgenomen van verschillende routes naar reistijd en aantal 
overstappen. Hieronder een samenvatting van de meest aantrekkelijke routes.
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Relevantie | Welke relevantie hebben de verschillende verbindingen naar 
HSL-knopen (sociaal-economische relevantie?) over de grens?
• Een beoordeling van het maatschappelijk belang van bestemmingen is voor ProRail geen gebruikelijke vraag. Uiteindelijk is een

weging aan anderen in beleid, politiek en maatschappij.

• Wel biedt een aantal feitelijke bronnen een vertrekpunt voor een beleidsmatige beoordeling.

– Beschikbare vervoeranalyses (prognoses voor 2030-2040-2050 voor de Integrale Markt- en capaciteitsAnalyse (IMA, 2021) 
en het eerdere ProRail-advies uit 2024) geven een beeld van de relevantie van de trein voor de internationale reiziger naar 
reisbehoefte tussen bestemmingen in NL en Europa, gekozen modaliteit en reismotief. Deze analyses zijn gebaseerd op 
basisgegevens uit 2018, dus nog van voor COVID. ProRail ziet dat de verwachte ontwikkeling van internationaal 
reizigersvervoer per trein na een diepe corona-dip sindsdien weer volledig is opgepakt. 

– ProRail werkt aan nieuwe, verbeterde internationale vervoeranalyses op basis van meer recente basisdata van hogere kwaliteit 
(meer eenduidig per modaliteit en land, vollediger beeld aan te leveren door treinvervoerders, interactie met binnenlandse 
vraag in het buitenland). Ook wordt bezien of keuzegedrag van reizigers en inzicht op Europese schaal goed in beeld zijn. 

– Bijvoorbeeld voor de nieuwe IMA in 2026. En in het kader van de samenwerkende Europese spoorbeheerders in 
RailNetEurope loopt met EU-financiering een nieuw project voor Europese prognoses reizigers en goederen (European 
Transport Market Studies) dat de onderbouwing zal gaan leveren voor Europese netwerkconcepten in het EuroLink-project.

• Daarnaast:

– Wetenschappelijke index voor zakelijk-economisch belang van wereldsteden Globalization & World Cities (GaWC) index, 
toegespitst op Nederland, zoals ook gebruikt in de luchtvaart voor beleidskader netwerkkwaliteit.

– Aangevuld met beeld voor vrijetijdsvervoer vanuit vanuit Europa naar Nederland (input NBTC uit verschillende bronnen).

• Volgende sheet beschrijft de bevindingen.



Relevantie | Belangrijkste inzichten
Spoor verbindt markten en bestemmingen langs de corridors. 

• Alle vervoer groeit tussen 2018-2050, zowel in de auto, bus, vliegtuig als de 
trein. Het aantal internationale treinreizigers groeit naar verwachting van 
9,6 naar 20,8 miljoen reizigers per jaar. 

• Ruim 2/3e deel van de internationale treinreizigers neemt een lange 
afstandscorridor. Groei richting zuidwest is duidelijk wat hoger dan richting 
zuid- en noordoost. Korte grensoverschrijdende verbindingen via Enschede, 
Venlo en Heerlen vervoeren ook substantieel reizigers.

• Autonome groei is een grote factor. Frequentieverhoging faciliteert de 
groei. Positief effect van reistijdverkorting en directe treinen zie je terug 
voor bv. treinen naar Hamburg, Berlijn en Frankfurt e.v.

• Voor alle modaliteiten geldt dat aangrenzende delen van de buurlanden meeste 
vervoer zien (ca. 60-70%). Ca. 30-40% van de reizen heeft een afstand tot 
500km en verder. Alle bestemmingen zien groei. Uitzondering is de stap naar 
een scenario met Green Deal-beleid dat leidt tot afname van vliegvervoer (en 
daarmee het totale vervoer) op een aantal bestemmingen, bv. Zuid-Frankrijk. 

Marktaandeel en reismotief

• Marktaandeel van de trein is klein maar groeit. Ook neemt het marktaandeel 
toe met de afgelegde afstand tot grofweg 750-1000km. Marktaandeel trein in 
2018 en in potentie: van/naar de grensregio (1,0% en 1,8%), tot 500km (2,1% 
en 3,5%) en verder dan 500km (3,7% en 6,0%).  

• Voornaamste reismotief in 2018 was vrijetijd/leisure (70%). In trein en vliegtuig 
ligt het aandeel zakelijk vervoer hoger dan in de auto (resp. 22%, 50%, 12%). In 
grensregio’s is ook woon-werkverkeer (17%).

• Er is relatief veel zakelijk vliegvervoer in Europa. Ook op bestemmingen 
waarop de trein concurrerend is of zou kunnen zijn (rond 3-4-5 uur reistijd, direct 
of met 1 overstap). 

Modal shift op bestaande en nieuwe bestemmingen

• Voor zones met belangrijke stedelijke bestemmingen <500km 
en een aantal >500km zien we met verbeterde treinproducten 
verschuiving ten gunste van de trein (modal shift). 
Bijvoorbeeld Londen, Parijs, Berlijn, Frankfurt, Stuttgart en 
München (bestaande verbindingen vaker en beter) en nieuwe 
kansrijke bestemmingen als Hamburg, Bremen, Lyon en 
Marseille (direct via Paris CDG).

• Betere treinproducten op deze bestemmingen zijn daarmee ook 
vanuit klimaat en duurzaamheid zeer relevant.

• Air-rail: Aanvullend, zoals geconstateerd in de Actieagenda trein 
en vliegvervoer (IenW, KLM, Schiphol, NS en ProRail) kunnen 
betere treinproducten in combinatie met het vliegtuig ook de 
transfer-reiziger bedienen, die via Schiphol of bv. Paris Charles de 
Gaulle en Frankfurt Airport op vliegbestemmingen in Europa en 
daarbuiten reist.

Verbindingen met economische kerngebieden in Europa

• Nederlands luchtvaartbeleid werkt met een wereldwijde index 
voor het sociaal-economisch belang van bestemmingen: de 
Globalization & world cities index (GaWC). De trein bedient nu 
circa 25% van alle GaWC-bestemmingen in Europa. In 
potentie neemt dat toe naar ruim 50%. 

• Gekeken naar de treinfrequenties, blijft het huidige aanbod 
richting GaWC-bestemmingen in het Verenigd Koninkrijk en op 
de zuidoost-corridor naar Keulen/Frankfurt achter 
(onderaanbod). Het geschetste ontwikkelperspectief levert een 
evenwichtiger aanbod op.
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Verdieping relevantie | Marktaandeel trein klein maar groeiend, ook met 
de afgelegde afstand

Aandeel trein in 2050Aandeel trein in 2018Richting en afstand

2,1%1,5%NO Grens

2,3%1,3%NO < 500km

6,7%4,2%NO > 500km

1,6%0,8%ZO Grens

2,2%1,0%ZO < 500km

3,9%1,8%ZO > 500km

1,7%1,2%ZW Grens

4,5%3,0%ZW < 500km

5,7%4,9%ZW > 500km

9,9%6,0%ZW > 500km UK

• De volgende sheets werken dit beeld nader uit naar reismotief en ingezoomd voor een aantal illustratieve bestemmingen. 
Belangrijkste stedelijke bestemmingen in alle zones zijn opgenomen in de bijlage.
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Verdieping relevantie | Reismotieven per modaliteit nu en in de toekomst

• Voornaamste reismotief in 2018 was vrijetijdsbesteding/leisure (68,8%). 

• In trein en vliegtuig ligt het aandeel leisure lager dan in de auto, ten gunste van hoger aandeel zakelijk vervoer. 

• In de grensregio’s ook woon-werkverkeer. 

• De volgende sheet werkt dit nader uit naar afgelegde afstand. 

BusVliegtuigAutoTrein2050

10,6%0,8%18,0%13,5%Woon-werk 

0,8%51,5%12,4%31,9%Zakelijk 

88,6%47,7%69,6%54,6%Leisure 

100%100%100%100%Totaal 

BusVliegtuigAutoTrein2018

11,3%0,6%18,6%14,4%Woon-werk

0,4%49,6%12,6%21,9%Zakelijk 

88,3%49,8%68,8%63,7%Leisure

100%100%100%100%Totaal



Verdieping relevantie | Reismotief. Woon-werkverkeer net over de grens en richting 
Zuidwest <500km. Zakelijk vrij evenwichtig over de afstand, op lange afstand veel per 
vliegtuig. Veel leisure, afnemend met afstand.

• Woon-werkverkeer richting oost 
vrijwel in grensregio. 

• Richting Zuidwest ook <500km 
(voornamelijk Gent en Brussel).

• Zakelijk verkeer meer verdeeld. Veel 
vervoer richting zuidoost en zuidwest. 

• Veel met het vliegtuig >500km en UK.

• Veel vrijetijdsverkeer in de regio 
(inclusief dagjes uit/winkelen). 

• Zuidwest <500km relatief groot.

• Groot aandeel in totaal, afnemend 
met afstand (correlatie zien we 
binnenlands ook).
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Verdieping relevantie  | Ingezoomd: Berlijn

Berlijn

• Groei 2018-2050 van 3  5 mln reizen/jaar.

• Marktaandeel trein groeit van 1117%. 

• Pas met flankerend beleid wezenlijke verschuiving 
vliegtuig  trein.
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Verdieping relevantie  | Ingezoomd: Zuid-Duitsland

Zuid-Duitsland (Stuttgart/München)

• Groei 2018-2050 van 14  19 mln reizen/jaar.

• Sterke groei trein, m.n. zakelijk (5,5x), inclusief modal shift uit weg en lucht.

• Marktaandeel groeit van trein 2  5%, bij zakelijk naar 13% (omcirkeld).

• Volume biedt potentie voor aantal extra treinen per dag.





Verdieping relevantie  | Verhouding trein-vliegtuig: relatief veel zakelijk vliegvervoer ook 
op dichtbijgelegen bestemmingen met concurrerend treinproduct

Alle motieven Zakelijk Alle motieven Zakelijk
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Bijlagen

• …







Huidig netwerk | 
Noordoost, zuidoost & 
zuidwest.



Potentieel netwerk | 
Paden vullen -
noordoost, zuidoost & 
zuidwest.



Potentieel netwerk | 
Extra paden en 
kwaliteit (meest 
waarschijnlijk beeld in ogen van 

ProRail) - noordoost, 
zuidoost & zuidwest.



Potentieel netwerk  | 
Extra paden en 
kwaliteit (TBOV, maximaal) -
noordoost, zuidoost & 
zuidwest.



Binnenlandse IC 
aansluitingen | 
Noordoost



Binnenlandse IC 
aansluitingen | 
Zuidoost
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Binnenlandse IC 
aansluitingen | 
Zuidwest
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Vervoer per (GaWC) bestemming | Noordoost (Hengelo)

• Hamburg: 3,9 à 5,3 mln reizen/jaar.

– Zonder auto: 40% trein vs 60% vliegtuig.

– Ook bij Green Deal blijft deel vliegen via 
Brussel/Düsseldorf etc.

– Beetje woon-werk.

– Vooral Leisure, in trein iets meer leisure dan 
zakelijk, in vliegtuig vooral zakelijk.

• Bremen: 4,8 à 6,2 mln reizen/jaar.

– Zonder auto: 50% trein vs 50% vliegtuig.

– Ook bij Green Deal blijft deel vliegen via 
Brussel/Düsseldorf etc.

– Beetje woon-werk.

– Vooral Leisure, in trein iets meer leisure dan 
zakelijk, in vliegtuig vooral zakelijk

• Hannover: 3,5 à 4,5 mln reizen/jaar

– Zonder auto: 2/3e trein vs 1/3 vliegtuig

– Ook bij Green Deal blijft deel vliegen via 
Brussel/Düsseldorf/Hamburg etc

– Beetje woon-werk

– Vooral Leisure, in trein iets meer leisure dan 
zakelijk, in vliegtuig vooral zakelijk

• Berlijn: 3 à 5 mln reizen/jaar

– Vooral leisure bestemming

– Met name auto (60-70%) en bus 

– Zonder auto: 2/3e trein vs 1/3 vliegtuig

– trein groeit van 10 à 17% alle modaliteiten, 
vliegtuig neemt af van 9 à 6%

– Naast autonome groei, ook effect verbetering

– Vooral Leisure, in trein iets meer leisure dan 
zakelijk, in vliegtuig vooral zakelijk

• Leipzig: 1,2 à 1,5 mln reizen/jaar

– Zonder auto: 1/3 trein (balans zakelijk-
leisure) en 2/3 vliegtuig (meest zakelijk)

– Verandering marktaandeel trein-vliegtuig 30 
à 40+%

– Substantiële groei trein

– Vooral Leisure, in trein iets meer leisure dan 
zakelijk, in vliegtuig vooral zakelijk

• Denemarken en Zweden: 1,9 à 2,7 mln
reizen/jaar

– Zonder auto: <10% trein vs >90% vliegtuig

– Ook bij Green Deal blijft groot deel vliegen 
via Brussel/Düsseldorf/Hamburg etc

– Nauwelijks woon-werk

– Vooral Leisure, in alle modaliteiten 
belangrijkste motief. In vliegtuig ook veel 
zakelijk

• Tjechië en Polen: 1,9 à 2,6 mln reizen/jaar

– Zonder auto: <10% trein vs >90% vliegtuig

– Ook bij Green Deal blijft groot deel vliegen 
via Brussel/Düsseldorf/Hamburg etc

– Geen woon-werk

– Vooral Leisure, in alle modaliteiten 
belangrijkste motief. In vliegtuig ook veel 
zakelijk



Vervoer per (GaWC) bestemming | Zuidoost (Zevenaar)

• Ruhr (Duisburg/Essen/Dortmund): 61 à 76 
mln reizen/jaar

– Zonder auto: >90% trein vs <10% vliegtuig

– Ook bij Green Deal blijft klein deel vliegen 
via Brussel/Düsseldorf/Hamburg etc

– Redelijk aandeel  woon-werk, mn bij trein

– Vooral Leisure, in vliegtuig zakelijk 
belangrijkste motief

• Düsseldorf: 45 à 56 mln reizen/jaar

– Zonder auto: >90% trein vs <10% vliegtuig

– Ook bij Green Deal blijft klein deel vliegen 
via Brussel/Hamburg etc

– Redelijk aandeel woon-werk, mn bij trein

– Vooral Leisure, in vliegtuig zakelijk 
belangrijkste motief

• Köln/Bonn: 27 à 35 mln reizen/jaar

– Zonder auto: 85% trein vs <15% vliegtuig

– Ook bij Green Deal blijft klein deel vliegen 
via Brussel/Düsseldorf/Hamburg etc

– Redelijk aandeel woon-werk, mn bij trein

– Vooral Leisure, in vliegtuig zakelijk 
belangrijkste motief

• Frankfurt/Mannheim: 22 à 29 mln
reizen/jaar

– Zonder auto: 2/3e trein vs 1/3 vliegtuig

– Ook bij Green Deal blijft deel vliegen via 
Brussel/Düsseldorf/Hamburg etc

– Beperkt aandeel  woon-werk

– Vooral Leisure, in vliegtuig en trein zakelijk 
belangrijkste motief

• Stuttgart/München: 14 à 19 mln reizen/jaar

– Zonder auto: 40% trein vs 60% vliegtuig

– Ook bij Green Deal blijft groot deel vliegen 
via Brussel/Düsseldorf/Hamburg etc

– Beperkt aandeel  woon-werk

– Vooral Leisure, in vliegtuig en trein zakelijk 
belangrijkste motief

• Zwitserland: 1,8 à 2,6 mln reizen/jaar

– Zonder auto: 15% trein vs 85% vliegtuig

– Ook bij Green Deal blijft groot deel vliegen 
via Brussel/Düsseldorf/Hamburg etc

– Vooral Leisure, in vliegtuig zakelijk 
belangrijkste motief

• Oostenrijk: 3,7 à 4,8 mln reizen/jaar

– Zonder auto: 15% trein vs 85% vliegtuig

– Ook bij Green Deal blijft groot deel vliegen 
via Brussel/Düsseldorf/Hamburg etc

– Vooral Leisure, in alle modaliteiten 
belangrijkste motief (bij vliegen ook veel 
zakelijk)

• Italië: 3,9 à 5,1 mln reizen/jaar

– Zonder auto: <1% trein

– Ook bij Green Deal blijft groot deel vliegen 
via Brussel/Düsseldorf/Hamburg etc

– Vooral Leisure, in alle modaliteiten belang-
rijkste motief (bij vliegen ook veel zakelijk)



Vervoer per (GaWC) bestemming | Zuidwest (HSL Zuid) 

• Luik: 12 à 14 mln reizen/jaar
– Zonder auto: >90% trein vs <10% vliegtuig
– Bij Green Deal nauwelijks vluchten
– Groot aandeel woon-werk, bij trein 

belangrijkste motief
– Vooral Leisure,belangrijkste motief bij vliegen

• Antwerpen: 55 à 72 mln reizen/jaar
– Zonder auto: >90% trein vs <10% vliegtuig
– Bij Green Deal nauwelijks vluchten
– Groot aandeel woon-werk, bij trein+auto 

belangrijkste motief
– Ongeveer evenveel woon-werk als 

Leisure,bij vliegen en trein ook zakelijk

• Brussel: 24 à 34 mln reizen/jaar
– Zonder auto: >90% trein vs <10% vliegtuig
– Bij Green Deal nauwelijks vluchten
– Groot aandeel woon-werk
– Vooral leisure, in bijna alle modaliteiten 

belangrijkste motief (bij vliegen zakelijk)

• Lille: 1,6 à 1,9 mln reizen/jaar
– Zonder auto: >90% trein vs <10% vliegtuig
– Bij Green Deal nauwelijks vluchten.
– Beperkt aandeel woon-werk

– Vooral Leisure, in bijna alle modaliteiten 
belangrijkste motief (bij vliegen ook veel 
zakelijk)

• Parijs: 5,8 à 8,5 mln reizen /jaar
– Autonome groei dominant
– Zonder auto: 2/3e trein vs 1/3 vliegtuig
– Ook bij Green Deal blijft deel vliegen via 

Brussel/Düsseldorf/Hamburg etc
– Beperkt aandeel woon-werk
– Vooral Leisure, in trein ook veel zakelijk, bij 

vliegen zakelijk belangrijkste motief

• Lyon/Grenoble: 1 à 1,4 mln /jaar
– Zonder auto: 1/3e trein vs 2/3 vliegtuig
– Ook bij Green Deal blijft groot deel vliegen 

via Brussel/Düsseldorf/Hamburg etc
– Geen woon-werk
– Vooral Leisure, bij vliegen zakelijk 

belangrijkste motief

• Nice/Marseille: 1,2 à 1,65 mln reizen/jaar
– Afname vervoer in Green Deal scenario
– Zonder auto: 15% trein vs 85% vliegtuig
– Trein groeit van 7 à 8% (met auto)
– ¼ business en ¾ leisure, trein vooral leisure, 

air ook vele zakelijk

– Auto 46 à 41%
– Dit is exclusief beleid werkgevers. Plus ook 

effect vliegen via luchthavens buiten NL.

• Nantes: 0,3 à 0,4 mln reizen /jaar
– Zonder auto: 1/3e trein vs 2/3 vliegtuig
– Ook bij Green Deal blijft groot deel vliegen via 

Brussel/Düsseldorf/Hamburg etc
– Geen woon-werk
– Vooral leisure, bij vliegen zakelijk belangrijkste 

motief

• Bordeaux/Toulouse: 0,5 à 0,8 mln reizen/jaar
– Zonder auto: 15% trein vs 85% vliegtuig
– Ook bij Green Deal blijft groot deel vliegen via 

Brussel/Düsseldorf/Hamburg etc
– Geen woon-werk
– Vooral Leisure, bij vliegen ook veel zakelijk

• Spanje: 5,7 à 8,5 mln reizen/jaar
– Zonder auto: <5% trein vs >95% vliegtuig
– Ook bij Green Deal blijft groot deel vliegen via 

Brussel/Düsseldorf/Hamburg etc
– Geen woon-werk
– Vooral Leisure, bij vliegen ook redelijk aandeel 

zakelijk (alle zakelijk vliegt)



Vervoer per (GaWC) bestemming | Zuidwest naar VK (HSL Zuid)

• Londen: 7,1 à 11 mln reizen/jaar
– Zonder auto: 20% trein vs 80% vliegtuig; bij green deal 

neemt aandeel trein toe naar 35%
– Ook bij Green Deal blijft groot deel vliegen via 

Brussel/Düsseldorf/Hamburg etc
– Geen woon-werk
– Vooral Leisure, bij vliegen zakelijk belangrijkste motief

• Rest VK: 5,2 à 7,4 mln /jaar

– Zonder auto: <10% trein vs >90% vliegtuig

– Ook bij Green Deal blijft groot deel vliegen via 
Brussel/Düsseldorf/Hamburg etc

– Geen woon-werk

– Vooral Leisure, bij vliegen zakelijk belangrijkste motief



94

Europese steden | GaWC ranking toegespitst op Nederland

Beta (+, 0, -)Alfa (++, +, 0, -)

Belgrade (31)
Bratislava (32)
Helsinki (34)
Lyon (30)
Manchester (34)
Stuttgart (30)
Zagreb (30)

Genève (35)
Kiev (37)
Kopenhagen
(37)
Oslo (35)

Athene (36)
Barcelona (40)
Bucharest (41)
Budapest (39)
Hamburg (42)
Praha (44)
Rome (45)

Berlin (40)
Brussels (57)
Dublin (47)
Düsseldorf (43)
Munich (47)
Lisbon (42)
Luxembourg
(45)
Stockholm (47)
Wenen (48)
Zürich (48)

Amsterdam
Madrid (56)
Milan (62)
Frankfurt (60)
Warschau (54)

Paris (70)London (110)



Europese steden | GaWC ranking toegespitst op Nederland

Toegevoegd Sufficiency (high, 0, 0)Gamma (+, 0, -)

Bremen (12)
Cardiff (16)
Graz (15)
Dortmund (12)
Essen (11)
Grenoble (14)
Montpellier (15)
Sheffield (12)
Southampton 
(14)
Trieste (13)

Malmö (23)
Mannheim (12)
Nantes (24)
Naples (21)
Newcastle (19)
Nice (13)
Nürnberg (18)
Moscow
Nottingham (14)
Podgorica (16)
Sarajevo (19)
Seville (19)
Strasbourg (19)
Tallinn (18)
Toulouse (16)
Utrecht
Wroclaw (24)

Aberdeen (18)
Arhus (14)
Basel (13)
Bergen (13)
Bern (13)
Bordeaux (13)
Cordoba
Den Haag
Dresden (14)
Florence (21)
Genoa (17)
Hannover (16)
Köln (28)
Krakow (21)
Lausanne (20)
Leipzig (19)
Liege (15)
Lille (14)
Linz (14)
Liverpool (17)
Lodz (17)

Belfast (24)
Glasgow (25)
Gothenburg (24)
Leeds (22)
Limassol
Skopje (17)
Vilnius (24)

Bilbao (22)
Edinburgh (26)
Katowice (23)
Ljubljana (25)
Marseille (18)
Poznan (23)
Torino (26)
Valencia (25)

Birmingham (22)
Bologna (21)
Bristol (23)
Riga (25)

Antwerp (34)
Porto (25)
Rotterdam
























