
vraag 
In de beantwoording van de informele vragen van dinsdag 13 Januari Jl. Is een overzicht gegeven van 10 Infrastructurele projecten, waannee Je op korte 
termijn kunt starten (kan zowel een lopend of gepauzeerd project zijn). 
Kan naar aanleiding van dat overzicht worden aangegeven: 

• Wat per project de benodigde kasreeksen (2026 - 2050) zijn. De kasrltmes graag afstemmen met FIN. 
• Kunnen Jullie aanvullend aangeven welke top 3 projecten Jullie zouden adviseren, gezien de wens om die projecten doorgang te laten vinden (1) 

waarbij de grootste Infrastructurele knelpunten optreden en (ii) die meer dan één belang dienen (bv. economie en ontsluiting woningbouw). 
Daarbij graag ook aandacht voor de 'verdeling' Randstad/rest van Nedertand. 

Antwoord 

Vanuit het oogpunt van mobiliteit en bereikbaarheid, én andere maatschappelijke belangen (zoals economie en ontsluiting woningbouw) en de 'verdeling' 
Randstad/rest van Nederland, adviseert lenW de volgende drie projecten voorrang te geven: 
• Zuidasdok (ZAD), waaronder het derde perron Amsterdam-Zuid 
• A27 Houten-Hoolpolder 
• Ring Utrecht 

Voor deze drie projecten geldt: 
• Het gaat om projecten van nationaal belang (met een groot effect op het integrale netwerk) die in uitvoering zljn1 en waar al lange tijd aan wordt 

gewertt. 
• Het zijn acute infrastructurele knelpunten. 
• Zonder extra finandêle middelen zullen de projecten snel stilvallen. De omvang van de Infrastructurele knelpunten zal - als gevolg van de groetende 

mobiliteit - vervolgens toenemen. 
• Er worden meerdere maatschappelijke opgaven met deze projecten gediend. Doordat het belangrijke schakels zijn in het landelijke weg- en 

spoornetwerk, zijn ze randvoorwaardellJk voor regionale en nationale economische ontwtkkellng2, leefbaarheid en veiligheid, en de ontsluiting van 
bestaande en nieuw te bouwen woningen. In het antwoord op de Informele vragen van 9 januari jl. (ook aan het einde nogmaals toegevoegd als tabel 
2) is dit In de laatste kolom geconaetiseerd. 

Indien het de wens zou zijn om te kiezen voor één of meer projecten In de verkennlngs- of (vroege) planuitwerklngsfase, geldt het volgende: 
• Om nadrukkelijker accent te leggen op het versterken van economische ontwikkeling, in combinatie met de ontwikkeling van Internationaal 

treinvervoer, én met het oog op de verdeling Randstad/de rest van Nedertand, adviseert IenW "In de top 3• voorrang te geven aan de ontwikkeling 
van Eindhoven als Internationaal knooppunt. 

• Om nadrukkelijker accent te leggen op woningbouw (en spoor), adviseert IenW "In de top 3• voorrang te geven aan de resterende workeursbeSlulten 
voor de Oude Ujn. In de zuidelijke randstad zullen nieuwe woningen en extra arbeidsplaatsen worden gerealiseerd. Een robuust OV-netwerk Is nodig 
om de economische motor In de zulclelljke randstad structureel te versterken. 

• De OV-verbinding Amsterdam-Haartemmermeer (OVAH) Is belangrijk voor een betere bereikbaarheid van huidige en toekomstige woon- en 
werklocaties en versterking van de economie. Met het project wordt ruimte gecreêerd In de Schiphol-treintunnel. Daardoor wordt het mogelijk om 
meer (lnter)nationale treinen te laten rijden en dat levert een belangrijke bijdrage aan het OV-netwerk als geheel. Voor de voUedigheld: het is ook 

1 VoOr de Rln9 Utredlt Qeldt dat :mdra het tndbesllllt on.'len'oepellJk IS, geshrt ken worden met ~1119 ven de eanbestedlnQ(en). 
2 Het dente perron Amslenlem•Zutd IS tevens essentieel voor liet lnleffll'llon-. ~-



mogelijk om bij OVAH te beginnen met een OV-verbinding tot aan Schiphol en niet helemaal tot aan Hoofddorp. Dit vraagt aanvullend ( 3 mld. In 
plaats van C 5,3 mld. 

Onderstaande tabel bevat de naar huldig Inzicht benodigde (afgeronde) kasreetcsen per Individueel project. Een marginale toets door het ministerie van 
Financiên op de Individuele kasreeksen heeft niet tot wljZlglngen geleid. 

Tabel 1 

Nr. Naam proj-=t MuldNlar korte tenn1Jn Mn.....,mlddeOa ... termljn 
2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 :za• 2037 2038 2039 Struct. T .... 

la Zuldasdok (ZAD) 50 150 150 150 150 150 150 150 150 50 1.300 

lb Derde perron Amsterdam-Zuid 25 20 20 20 10 95 

2a A27 Houten•Hoolpolder eerste fase 100 200 200 200 100 IOO 
2b A27 Houten•Hoolpolder tweede fase 100 300 400 300 100 t.200 
3 Ring Utrecht 100 300 300 300 LOOG 

4 HooldVaarweg Lemmer-DelfzlJI (HLD) 15 20 20 20 20 20 I_O 75_ 200 
5 A20 Nleuwencerk a/d IJssel-Gouda 100 100 100 100 400 
6 Oude Lijn 150 250 400 400 200 200 150 150 100 2.000 

7 Eindhoven lntematlonaal knooppunt 25 25 25 43 70 170 175 200 175 145 1.053 .. SPoQrt:apactteit 2040 200 200 200 200 200 200 200 200 200 200 200 200 200 2.600 
Sb Programma Hoogfrequent Spoor (PHS) 76 100 100 100 376 
9 OV-verbinding Amsterdam- s 10 20 30 50 75 80 275 500 500 500 500 500 5UU' 5.287 

Haarlemrnermeei (OVAH) 
10 Extra kolk Sluis Grave 70 70 80 90 90 100 500 

> C 2.242 mln. •alt bulll!n de huidige looptijd van het MoblUtettsronds. 



Het proJt!Ct ZAD ts In reansaue en Het proJeà ZAO Is voor een deel gegund aan 
kent substanUlle flnandlle opgaven. de aannemer-. Vervolgstap Is de gunning van r1emmenneer-Almere 
Dit Is een gevolg van lnflatle, net resterende deel van net proJect (gepland Zuidas verstettcen de toename 
schaarste In de mand: en risico-avers eind 2026}. Derde perron aant.et reizigers en de 

(HIRT-reglo gedrag van de martct, toenemende Amsterdam Zukl d verkeer. 
Noordwest) Indirecte kOSten, de grote Het derde perron Amsten:lam Zuid : C429 mln. zuid Is een belangrtJke schakel 

bouwcomplexltelt. de staat van het vaststellen voortceursaltematlef In 2027-Ql. gehele nationale 
areaal en de ondergrond. Aanvullend nodig: netwerk. De Ringweg Al0 

ZADC 1.150- op één na grootste natlOnale 
Het derde perron Amsterdam Zuid 1.300 mln. van Nederland. voor de 
betreft een plan- en studiefase voor meld van nieuwe ltn 
de aanleg van een derde pem,n, met Derde perron e woningen, de economische 
o.a. een terminal voor Internationale Amsterdam Zukl lng van Nederland Is het nodig 
treinen. C95 mln. rele fltes op stedellJke 

worden aangepakt. 
speekt het project een 
rol leeft>aartleld/ 

kellJkheld van het gebied. 

et derde perron Amsterdam Zuid IS 
lg om internationaal treinverkeer 

anult Amsterdam ZUld mogelijk te 
ken (Londen, BXL, Par1Js) omdat dit 

p de langere termijn niet meer past op 
sterdam Centraal. Zonder deze stap 

umen extra treinen tussen 
rdam en Alkmaar niet Ingevoerd 

rden en Is nieuwe woningbouw 
nd bereikbaar 

A A27 Houten- Het tracébesluit IS onherroepelijk. De Definitieve gunning twee fase onderdelen Bescnlkbear: et traject vormt één van de 
Hoolpolcler (eerste reguliere onderdelen van dit project aan aannemer. Eersteflse ngrtJl(ste noord-zuid verbindingen 
fase en tweede fase) zlJn gegund aan de aannemer en In C2.998mln. an Nederland. 

uitvoering. Voor de tweede fase geldt starten 
{MIRT-regio Twee (twee fase) onderdelen blijken aanbestedingstraject. Tweede rase c o ~ Is (deels) In uitvoering en 
Noordwest/Zuid) er slechter aan toe dan verwacht. 

Aanvullend nodig: 
kt als één van de laatste 

zodat deze niet hergebruikt kunnen ~overeen 
worden bij de verbreding, maar eerste rase oepefljk Tracébesluit. 
moeten worden vervangen. C 600-SOO mln. tussen Houten en Hoolpolder 

Tweede fase 
over een lengte van 47 kilometer 

voor de tweede fase geldt vanwege Jaren n1n1c opgeknapt. Het 
beperkt budget gekozen Is voor een C 800-1.200 mln. gezien de 

eaan k van het ro eet. ebru en 



3. A 

. A/B 

Ring Utrecht 

(HJRT-reglo 
Noordwest} 

Hoofdvaarweg 
Lemmer-DelfzlJI 
(HLD) 

(HIRT·reglo Noord) 

Voor een deel van de ultvoertno van 
het tracébesluit Is nog geen budget 
beschikbaar. concreet oaat het hier 
om de capaciteitsuitbreiding van de 
Houtenset>rug en de vervanoIng van 
de Kei en 
Voor het trac:&eslult heeft RYS de 
gelegenheid gegeven YOOr een 
•t,estuur1tjke lus• voor een nadere 
onderbouwing. Deze IS aangeteverd 
en een definitieve uitspraak wordt dit 
jaar verwacht. 

15 een lopend MlRT-proJect (maar IS 
ook een aparte vernieuwingsopgave). 
Gaat over opwaarderen van de 
hoofdvaarweg Lemmer-Delfzijl 
weart>IJ meerdere bn,ggen worden 
vervangen. 

Alle bruggen Worden duureler. Om 
het hele programma uit te voeren IS 
extra budget nodig. Zo zit de Gerrit 
Krolbrug In dlaloogfase en daar zitten 
aannemers ook al 20% boven 
budget. 

'1B!~te·inset,rug) en de flledruk op het 
eerdere knelpunten hoog In file 

wordt knooppunt Hoolpoldel" 
en wordt een aansluiting 
-Noord aa 

Deftnltlel' besluit RYS over het tracébesluit. Beschikbaar: Utrecht IS de Il!' van 
Daarna starten aanbestl!dlngstraJe(t C 1.802 mfn. er1andse hoofdwegemet en van 
(waarschljnlljk In fasen) 

Aanvullend nodig: 
Gezien de lange 
tijd dus 
vaststellen TB en 
Clefinlöeve 

ng voor het landellJke en 
e vertceer. In midden-Nederland 
ame het project Ring Utrecht 
elljk voor de bouw van 165.000 

uitspraak (en groei van het venceer lelelt tet 
excessteve kkellngspioblemen en 
prtjSstlJglngen) is etllgheldsproblemen op de 
beschikbaar Utrecht en het daarop 
budget uitende onelerl19Qend wegennet. 
onvoleloende. Een project draagt bij aan de 
nieuwe raming Is stellin9ef1: betere Cloorstromlng, 
nog niet gemaakt, letfbaiartield en velllgheîd op het 
maar naar nnet. 
verwachting Is dit 
het tekort meer 
dan C 1.000 mln. 
(grove schatting). 

oor de bereikbaarheid van nieuwe én 
peiatnG,e woningen, en de 

mlsche ontwtkkellng van 
edertand Is het nodig dat stn.icturele 
les op stedelijke Ringwegen worden 

Ict. 
Opwaardering verloopt in verschillende Beschikbaar: vervanging van de bruggen over de 

111,weg Lemmer-Delfzijl Is om twee 
cruciaal 

fases, per brug: C 515 mln. 
- Gerr1t Krolburg (GKB): VOOfberetdlng voor 

rollsatletase gestart. 
- Paddepoelstei bi ug: wordt met taakstellend 

budget Uitgevoerd door gemeente 
Groningen. Aanwtlend nodig: 

• BruQoen OUde Sdlouw, Ultwelllnge,va, C 200 mln. 
Spannenburg en Kootsmtille (planfase) 
worden In een bruggenportfolio 
gerealiseerd. 

• Schuilenburg: dit Jaar besluit wel/geen 
gelijkwaardige oeververt>lndlng terugleggen 
(met het oog op de verkeersbewegingen). 
Ugt bestuurtlJk gevoelig. 

. Om de bestuur1Ijk vast91!1egde 
opwaarder1ng van de vaarweg 
mogelijk te maken, zodat met 
grotere schepen gevaren kan 
worden. 

. Met het vervangen van de bnlggen 
bll,lven de oeververt>tndlngen voor 
het onder1Iggencl wegennet 
beSChlkbaar. 

onder aanvullende middelen kunnen 
en van het programma niet worden 

l 



• BusbNnbrug: brug In de stad Groningen. 
van de bruggen In programma Is deze In 
beste staat. vandaar aan het einde van de 
rtJ. Wel belangr1Jlt voor stad Groningen om 
elders terug te leggen I.v.m. woningbouw. 
In slechts C 15 mln. beschikbaar. 

B AZ0 Nleuwertterk a/d Dit project bevindt zien In de Ontwerp-projectbesluit Beschikbaar: erkerl< a/d IJssel • 
IJssel-Gouda planultwertclngsfase. Door C 216 mln. Gouwe kent flinke 

verschlllende oon:aken met de doorstroming en de 
(MIRT-regio (prljSstlJglngen, scopewlJzlglngen, llgheld. Dit traject staat op 
ZUidwest) WOtllngbouwontwtkkellngen) ZIJn de lekken hoog In de meest 

kosten voor dit proJect een stuk 
Aanvullend nodig: 

top. Uitvoering van dit 
hoger geworden. s zeer wenselijk vanwege grote 

er IS nog geen bouwontwlkkellngen In de 
raming van het ng. 
tekort, maar ca. 
C 20G-400 mln. 

B Oude Ujn Voor drie bestaande stations Is de Eine! dit Jaar voor1teursbeslult over één Beschik.baar: zuldelljke randstad zullen de 
planfase gestart (lelden, NOi, bestaand statlOn (Dordrecht), vier nieuwe C 1.402 mln. + jaren 200.000 nieuwe 

(HJRT·reglo Schiedam). Voor overige opgave statlOns en spoorverdubbeling tussen Delft C 143 mln. uit de en 80.000 arbeidsplaatsen 
Zuidwest) loopt de vert(ennlng door. campus en Schiedam. C 2,5 mld. WoMo allseerd. Een robuust ov• 

nodig om de economische 
zuldellJke randmct 

te versterken 
tlekracht). Aanvulllng van 

Aanvullend nodig: Is ook nodig om een 
C 2 mld. ubbellng tussen Delft: campus 

edam en vier nieuwe stations In 
ISutten, Dordrecht Leerl)artt, 
m Kethel en Rotterdam van 
realiseren. De vertcenntng OUde 

voort uit het Nationaal 

8 Eindhoven PlanultWertclng multimodale knoop en Starten ptanultwerklng tweede fase Beschikbaar: haalsprong voon:let In de 
lntematlOnaal planultwerklng eerste fase unpasslng station Bndhoven C 141 mln. ende vervoersbehoefte In deze 
knooppunt aanpassing StAltlon Bndhoven. (ongefljkvloerse laulslng (C 350•850 mln.)) 1kstee economische regio van 

en derde fase aanleg noord· en zuid-perron en stimuleert verdere 
(HJRT-rvglo Zuid} (C 203 mln.). Aanvullend nodig: van BralnPort als 

C 1.053 mln. eamomlsc:he groetreglo. 
extr. treinen naar Brabant 
mogelijk en faclllteert 

ge lntematlonlle treinen naar 
o.a. IC Aken en Bel 14!. 

8/C Besdllkbaar: 



. C 

10. C 

Spoorcapaciteit 2040 
en het Programma 
Hoogfrequent Spoor 
(PHS) 

(Landelijk) 

OV-verbinding 
Amstetdam­
Haar1emmenneer 
(OVAH) 

(HIR.T-reglo 
Nt>orrJwest) 

Extra kolk Sluis 
Grave 

(HIR.T-reglo OOSt) 

Huidige programma spoorcapaoà!lt 
loopt. 

PHS IS in realisatie. 

Vertcennlng loopt. Eind '26/begln '27 
Is een voor1<eursbeslult voorzien. 

Jn het kader van het 
vemleuwtngsproject stuw Grave 
bestaat de mogelijk om een extra 
slulSkolk aan te leggen als gekozen 
wordt voor nieuwbouw. 

Betreft o.a. perron en onderdoorgang bij 
Deventer (BertlJntreln), overwegen bij 
spoorknOOp Meppel, reistijdverkorting op de 
Flevolljn richting Noord-Nedenand, 
emplacement bij Venlo (bevorderen 
lntematlonaal en goederenvervoer) en 
aanpassingen aan elektr1clteltsvoonlenlng, 
overwegen en spoordijken om meer treinen 
naar Zeeland en op de Brabantroute 
mogelijk te maken. 

Uit de laatste voortgangSrapportage PHS 
volgt een potentieel tekort van C 376 mln. 

Nemen voortceursbeslult over doortn:kken 
van bestaande metro van Amstentam ZUld 
tot Hoofddorp. 

Eind 2027 moet een deel van de plantase 
worden afgetond, waa,t,ij per stuw wordt 
besloten of wordt doorgegaan met het 
huidige onderhoud, cleZe gerenoveerd of 
vervangen wordt. Als besloten wordt de stuw 
bij Grave te vervangen, kan een tweede 
slulsl<olk eventueel meegenomen worden. 

Spoorcapaciteit 
co 
PHS C 5.052 mln. 

ndellJke aanpak van knelpunten In de 
nnfrastructuur zorgt voor de Inzet 

an meer, langere en snellere treinen 
oor de ontsluiting van de grootschall 

t--::---::--::---=-i:."~o=-n::l:.:ngbouwlocatles en vert,lndt 
Aanvullend nodig: mlsche toplocatie$. Het maakt 
Spoorcapaciteit oorgroel van (lnternatlOnaal) personen 
structurele reeks goederenvervoer mogelijk, en het 
van c 200 mln. aakt betere bereikbaarheid mogelijk 
tot einde MF het gehele land. 
(totul C 2,6 
mld.) 

PHS C 376 mln. 
8eschlkbaar: e zorgt voor een betere 
C 1.072 mln. arheld van huidige en 

stlge woon- en werklocatles 
Aanvullend nodig: ruim 325.000 woningen 
C 5,3 mld. tot 2050). 

t de agglomeratlekracht van 
nomtsche regio en ontlast de 

oltunnel als grootste bottleneck 
spoorvervoer, met 
seffecten naar het lancletljk 

. Deze Is ook noodnkellJk voor 
voor Internationaal 

. Oe verkenning komt voort 
attonaal Groeifonds. 

Beschikbaar: heeft steeds meer te maken 
C O odes van droogte. De 

rheld van de Ussel en de 
n hierdoor onder druk. 

k voor de robuustnetd van het 
Is dat In periodes van droogte 

even omvaarroutes ZIJn, 
leidt dit tot o.a. extra vervoer 

de weg en spoor wur geen ruimte 

extra kolk Is nodig voor 
e robuustheid van het systeem 

.._ ______ .,.omvaren bij laag water Waal). 


