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Definitie landelijk dekkend publiek laadnetwerk zwaar wegvervoer 
1 oktober 2024 

Inhoud van deze notitie: 
1. Aanleiding
2. Uitwerking definitie landelijk dekkend netwerk
3. Minimaal benodigde laadnetwerk op basis van de definitie
4. Uitrol, monitoring en evaluatie

1. Aanleiding
In de Nationale Agenda Laadinfrastructuur (NAL) is afgesproken dat laadinfrastructuur geen drempel mag
opwerpen bij de ingroei van elektrisch vervoer. Dit betekent dat er voldoende laadinfrastructuur aanwezig is
op plekken waar laadbehoefte is of gaat ontstaan. Om hierop te kunnen sturen is het van belang om volgens
een uniforme definitie en werkwijze te bepalen of er voldoende laadinfrastructuur is. Deze definitie is een
operationalisering van de doelstellingen zoals die in de NAL zijn afgesproken via de
Samenwerkingsovereenkomst Regionale Aanpak Laadinfrastructuur 2.

In deze notitie is een definitie voor een landelijk dekkend laadnetwerk uitgewerkt voor zwaar wegvervoer. 
Hieronder verstaan we bakwagens en trucks met een gewicht boven de 3,5 ton die vallen in de N2 en N3-
categorie conform de definitie van de Rijksdienst voor het Wegverkeer (RDW). In lijn met de Europese 
Alternative Fuels Infrastructure Regulation (AFIR) mogen ook bussen in de categorie M2 en M3 hier gebruik 
van maken. Het gaat om voertuigen die niet geschikt zijn om te laden bij (snel)laadpunten voor personen- en 
bestelvoertuigen, vanwege onder andere de benodigde ruimte, (toekomstige) laadvermogens en 
(verkeers)veiligheid. Bestel- en personenvoertuigen in de categorie M1 en N1 maken geen onderdeel uit van 
de definitie. Hiervoor wordt een aparte definitie opgesteld voor een landelijk dekkend snellaadnetwerk. 

De definitie van een landelijk dekkend publiek laadnetwerk voor zwaar wegvervoer kent de volgende 
uitgangspunten: 
• De definitie gaat over publiek toegankelijke laadinfrastructuur. Dit is de linkerkant van figuur 1, waar de

laadmix voor logistieke laadinfrastructuur is gevisualiseerd. In dit geval betreft dat:
a. Locaties voor kort parkeren, zoals onderweg laden, linksboven in figuur 1.
b. Locaties voor lang parkeren,  met name ’s nachts, zoals gedeelde laadvoorzieningen in figuur 1

linksonder. Aandachtspunten hierbij zijn:
o Hoewel truckparkings een logische plek zullen zijn om ’s nachts langzaam te laden, kunnen

hier ook hoge vermogens worden aangeboden om laden onderweg te faciliteren.
o Momenteel worden ook op andere locaties dan direct langs het hoofdwegennet laadlocaties

ontwikkeld, op daarvoor geschikte locaties. Aandachtspunt hierbij is dat onderweg laden bij
voorkeur langs de doorgaande route plaatsvindt.

• Voor de verschillende soorten locaties gelden vermogenseisen als ondergrens, deze zijn in de definitie
benoemd.

• De inrichting van de locaties dient geschikt te zijn voor zware wegvoertuigen. Een uitwerking van eisen
die hiervoor gebruikt worden is opgenomen in Bijlage III.

• Naast eisen aan de locatie is het belangrijk dat de laadinfrastructuur aan eisen voor onder andere
betalingssystemen en toegankelijkheid voldoet. Dit is geen onderdeel van deze definitie en dient separaat
te worden uitgewerkt.
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De definitie is met de kennis van dit moment opgesteld. Het laden van vrachtvervoer is nog volop in 
ontwikkelingen, dat maakt ook dat andere laadbehoeften ontstaan dan we nu voorzien. Hierom wordt 
voorgesteld na maximaal 2 jaar de definitie te evalueren en waar nodig te herzien met de kennis en inzichten 
die op dat moment beschikbaar zijn.  

De verschillende soorten laadlocaties in Figuur 1 zijn communicerende vaten. Een voertuig dat op eigen 
terrein volgeladen wordt, kan langer doorrijden totdat op een publieke snellaadlocatie geladen dient te 
worden. Een vrachtwagen die volgeladen vanaf een truckparking vertrekt, kan langer rijden voordat  
onderweg bijgeladen dient te worden. Daarnaast kunnen sommige locaties, zoals truckparkings, benut 
worden voor zowel snel- als langzaam laden. 

Figuur 1: Overzicht laadmix voor zware wegvoertuigen 
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Niveau 3. Verdichten van het basisnetwerk 
Het basisnetwerk wordt verdicht op basis van de laadbehoefte. Het doel is te zorgen voor laadzekerheid voor 
zwaar wegvervoer. Ook nu kan er al worden verdicht op druk bereden corridors. Doordat de laadbehoefte per 
gebied en corridor kan variëren is het niet onwaarschijnlijk dat er verschillen kunnen ontstaan in de dichtheid 
van het laadnetwerk. Zolang het laadnetwerk in de laadbehoefte voorziet is dat natuurlijk geen enkel 
probleem. Vanaf 2033 betekent het dat het uitgangspunt is dat er binnen een straal van 40 km altijd een vrij 
laadpunt beschikbaar is. Dit vraagt om monitoring van de locaties. De operationalisering hiervan volgt later, in 
samenwerking met de Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO). Hierbij wordt ook gekeken naar de 
juiste informatiestructuur om het gebruik te kunnen monitoren.  
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4. Uitrol, monitoring en evaluatie
Het laadnetwerk voor zware wegvoertuigen is volop in ontwikkeling. Periodiek evalueren en indien nodig
herzien van de definitie is daarom wenselijk. Dit doen we iedere twee jaar.

De definitie zegt tegelijkertijd nog niets over uitvoering, realisatie van laadlocaties en wie welke 
verantwoordelijkheid draagt. Rijk en regio’s werken dit in een gezamenlijk plan verder uit.  

Om te bepalen of het laadnetwerk zich goed gespreid over Nederland ontwikkelt en de laaddruk in de gaten te 
houden, wordt het netwerk via de NAL en RVO gemonitord, conform de definitie.  
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Stedelijk knooppunt 
De AFIR gebruikt als definitie: “een stedelijk knooppunt als gedefinieerd in artikel 3, punt p), van Verordening 
(EU) nr. 1315/2013”. In Nederland zijn dat op dit moment Amsterdam en Rotterdam. In 2024 gaat een nieuwe 
verordening in die uitgaat van 24 locaties. Deze lijst houden we aan in deze definitie. 
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Bijlage II – Kaart TEN-T netwerk 

Kernnetwerk 
Uitgebreid netwerk 
Hoofdstad 
Stedelijk knooppunt 

Figuur 4 TEN-T netwerk (kern en uitgebreid) en stedelijke knooppunten. Bron: TENtec Interactive Map Viewer, EC, 2024 
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Bijlage III – Voorbeeld locatie-eisen zwaar wegvervoer (o.b.v. o.a. LoLa) 

# Omschrijving 
1. De ruimtelijke inrichting van een laadvak toegankelijk voor N2 (bakwagen zonder aanhanger) en
N3 vrachtverkeer (trekker met oplegger) voldoet aan de CROW-richtlijnen voor vormgeving
parkeerruimte:
• Rijstrookbreedte van 3,0-3,5 meter;
• Hoogtebeperking op 4,0 meter;
• Opstel- of wachtplaatsen van 12,5 meter lang (N2) en tot 25,0 meter lang (LZV N3).
Dimensie van laadvakken zijn maximaal als volgt (lengte x breedte meter):
• Bakwagen N2: 20,0 x 3,5 m;
• Vrachtwagen N3 (LZV): 25,0 x 3,5 m.
2. Bij meerdere laadvoorzieningen op locatie is de laadinfo bij het betreden van de laadlocatie
binnen één oogopslag duidelijk te zijn:
• Splitsing van de verkeersstromen;
• Toegangsroute met voldoende manoeuvreerruimte;
3. Rekening houden met de baanbeschrijving van voertuigen (draaicirkel; uitgedrukt in
‘draaistraal’):
• Vrachtwagens, bakwagens, afvalvoertuigen en (mini) bussen (N2): 9,5 – 11,0 meter radius;
• Vrachtwagens met oplegger/aanhanger (N3): 9,5 – 11,0 meter.


