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Verklarende woordenlijst en afkortingen 
 

AIP Aeronautical Information Publication 

CDA Continuous Descent Approach 

Cluster Combinatie van vluchttype, baan, route, procedure, vliegtuigcategorie en 

etmaalperiode 

CO Koolstofmonoxide 

dB(A) A-gewogen decibel 

Daisy Rekensoftware voor geluidberekeningen Schiphol 

EV Externe veiligheid 

Ft (voet) = 0,3048 m 

GA General Aviation (Business jets, Klein verkeer en helikopters) 

GEVERS Geïntegreerd EV-Rekensysteem 

GP Gebruiksprognose 

GWC Gelijkwaardigheidscriteria 

HG Hoeveelheid Geluid 

IATA International Air Transport Association 

ICAO International Civil Aviation Organization 

IenW Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat 

ILT Inspectie Leefomgeving en Transport 

IMU Interim Model Update 

Lden Geluidbelasting etmaal (day-evening-night) 

Lnight Geluidbelasting nacht 

LTO Landing and take-off 

LVB Luchthavenverkeerbesluit Schiphol 

LVNL Luchtverkeersleiding Nederland 

MER Milieueffectrapport 

MHG Maximum Hoeveelheid Geluid 

MTOW Maximum Takeoff Weight (Maximaal startgewicht) 

NADP Noise Abatement Departure Procedure 

NLD Noise Load Database 

NLR Nederlands Lucht- en Ruimtevaartcentrum 

NNHS Nieuw Normen- en Handhavingstelsel Schiphol 

NOx Stikstofoxiden 

PM10 Fijnstof (deeltjes kleiner dan 10 μm) 

PR Plaatsgebonden risico 

RANI Revised Accident rates of third-generation aircraft for NLR IMU-model 

RMI Regeling milieu-informatie 

SLOND Startpiek/Landingspiek/Offpiek/Nacht/Dubbelpiek 

SO2 Zwaveldioxide 

VOS Vluchtige Organische Stoffen 
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kunnen zijn in de realiteit waardoor deze ondercapaciteit vervalt. De verwachting is dat dit modeleffect 

binnen Daisy weinig effect heeft op de geluidsresultaten en geen effect op de conclusie of de resultaten 

voldoen aan de normen. 

 De theoretische gegevens [voor routegebruik] zijn aangevuld met ontbrekende combinaties en voor 

de empirische gegevens is de juiste historische periode gebruikt, namelijk periode van 1 januari 2023 

tot 1 januari 2025 (rekening gehouden met onderhoud en andere momenten waarop een baan niet 

inzetbaar is). 

 Het baanonderhoud wordt correct meegenomen in de gebruiksprognose. 

 Er is gebruik gemaakt van de correcte geluid- en prestatietabellen conform Doc29. 

 De vliegtuigtypen zijn correct ingedeeld. 

 Het toepassen en het toewijzen van naderingen met het gebruik van reduced flaps aan de verschillende 

vliegtuigtypen vindt correct plaats. De aanpassing die in GP2025 is gedaan, is hier ook toegepast en 

past beter bij de operatie. Dit komt door dat typen in de Embraer familie geen reduced flaps vliegen. 

Nieuwe Boeing of Airbus toestellen ontbreken nog omdat hier geen geschikte profielen voor zijn.  

 De toewijzing van de verticale vluchtprofielen aan naderingsprocedures is realistisch op basis van de 

daadwerkelijke operatie. 

 Veel voorkomende airlines hebben een correcte toewijzing van de procedure. Er is over de dag heen 

gemiddeld wel een sterke variatie in de hoogte van NADP2. Dit komt doordat verhoudingsgewijs KLM 

en Transavia dit beïnvloeden vanwege de hub operatie van Schiphol. 

 

Aanbevelingen 
Aanbeveling kernpunten 

 Het wordt aanbevolen om, zodra dit conform de Doc29 berekeningsmethode in Daisy mogelijk is, de 

bijdrage van een ontbrekend cluster uit te rekenen met hulp van een modelroute. Dit in plaats van de 

huidige verwerking van ontbrekende clusters middels de correctiefactor. Op die manier wordt de 

verwachte geluidbelasting zo goed mogelijk op de juiste plaats toegevoegd en niet met een 

correctiefactor verspreid over het gehele studiegebied. 

 Doc29 zal geen mogelijkheid gaan bieden voor helikopters. Aanbevolen wordt om de ontwikkelingen 

rondom het berekenen van de helikoptergeluidbelasting te volgen met betrekking tot het Europese 

helikoptermodel NORAH. Aanbevolen wordt om na te gaan of het toevoegen van de 

helikoptergeluidbelasting met NORAH van toegevoegde waarde is. 

 Onderzoek of het percentage van 2,5% toeslag voor GA-verkeer nog wel realistisch is.  

 

Aanbeveling overige aspecten 

 Zorg voor periodieke uitbreiding van de reduced flaps tabel door te kijken of het aandeel bewegingen 

in realisatie significant is om mee te nemen. Vraag vervolgens bij de relevante airlines op of men ook 

daadwerkelijk reduced flaps toepast voor dat type toestel. Het is daarbij ook belangrijk dat er wel een 

profiel beschikbaar is voor de reduced flaps operatie binnen Doc29. 

 
Externe veiligheid 
Conclusies 
 Correct aantal vliegtuigbewegingen zonder opschaling. 

 De conversie van IATA-codes naar ICAO-codes voor de GP2026 is correct uitgevoerd en de 

vliegtuigbewegingen per ICAO-code komen overeen met de geluidberekening. 

 De MTOW en generatie zijn in overeenstemming met de Ontwerpwijziging RMI Schiphol. 
 Routes komen overeen met de geluidsberekening en zijn actueel. 
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 Het toepassen van de RANI-2023 ongevalkansen database is correct uitgevoerd. Het afgeronde 

resultaat van 550 woningen blijft ruimschoots onder het gelijkwaardigheidscriterium van 2.100 

woningen. 

 De correcte meteojaren zijn gebruikt. 

 De tellingen van Schiphol Group en Adecs verschillen minimaal. Het aantal woningen blijft in beide 

situaties ruim onder het gelijkwaardigheidscriterium van 2.100. 

 
Aanbevelingen 
 Neem de uitsplitsing naar categorie 4 mee volgens het rapport (ref. 11), zodra een nieuwe versie van 

de RMI is vastgelegd. 

 
Luchtkwaliteit 
Conclusies 
 De LTO-aantallen zijn correct bepaald uit het aantal starts en landingen van de geluidberekeningen. 

 De motorverdeling wordt aan de hand van de meest recente, representatieve historische dataset 

toegepast. Dit is correct gedaan. 

 In de luchtkwaliteitsberekening wordt juist omgegaan met de toewijzing van de APU. 

 In de luchtkwaliteitsberekening wordt juist omgegaan met de toewijzing van het MTOW. 

 De resultaten komen voldoende overeen met de berekening uitgevoerd door Adecs. 

 De resultaten vallen binnen de gelijkwaardigheidscriteria die zijn opgesteld. 

 
Aanbevelingen 
 Probeer zoveel mogelijk motortypen mee te nemen die vaak voorkomen in plaats van alleen de meest 

voorkomende. Het doel hiervan is om dichter bij de werkelijkheid te blijven en rekening te houden met 

eventuele verschillen tussen de motortypen die voor hetzelfde vliegtuigtype worden gebruikt. Probeer 

ontbrekende motortypen dan te schalen. 

 Probeer onbekende APU-data te schalen. Hierdoor kom je dichter bij de realiteit te zitten. 
 

Toezeggingen aan MRS 
Conclusies 
 Schiphol besteedt in de rapportage aandacht aan bepaalde punten, met name die punten die volgen 

vanuit de systematiek van het NNHS. Andere punten worden buiten beschouwing gelaten in de 

rapportage. 
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1 Inleiding

Om de verwachte milieueffecten van het vliegverkeer op de omgeving van Schiphol in kaart te brengen, 

stelt Schiphol Group elk jaar een prognose op voor het komende gebruiksjaar. De zogeheten GP2026

(ref. 1) heeft betrekking op het gebruiksjaar 2026, dat loopt van 1 november 2025 tot en met 31 oktober 

2026. Het geeft de informatie weer over de te verwachten effecten op het gebied van geluid, externe 

veiligheid (EV) en luchtkwaliteit en de gehanteerde uitgangspunten en resultaten van de berekeningen. 

Ook vindt toetsing aan de geldende normen plaats.

Het Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat (IenW) heeft Adecs Airinfra Consultants (Adecs) gevraagd

om een contra-expertise uit te voeren op de door Schiphol Group uitgevoerde gebruiksprognose voor 

gebruiksjaar 2026. Zowel de uitgangspunten als de berekeningen zijn in deze contra-expertise 

gecontroleerd. Voor de GP2026 is het Europese rekenvoorschrift ECAC Doc29 (ref. 2) gebruikt dat is 

uitgewerkt in een speciaal voor Schiphol Group ontwikkeld Doc29-rekenmodel.

Figuur 1 geeft schematisch de controles op de gebruiksprognose weer voor de 3 onderwerpen: geluid, EV

en luchtkwaliteit.

Figuur 1 Schematisch overzicht van de controles op de verschillende berekeningen voor de gebruiksprognose. 

Leeswijzer

Allereerst zijn de uitgangspunten van de GP2026 gepresenteerd in hoofdstuk 2. De kernpunten en de 

aanpak van de contra-expertise zijn samengevat in hoofdstuk 3. De controle van de geluidberekeningen 

is opgenomen in hoofdstuk 4. De controles van de EV- en luchtkwaliteitsberekeningen zijn opgenomen in 

respectievelijk hoofdstuk 5 en hoofdstuk 6. Hoofdstuk 7 gaat in op de toezeggingen die aan de MRS zijn 

gedaan. Hoofdstuk 8 omvat de conclusies en de aanbevelingen.
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In de controle van de gebruiksprognose worden niet alleen de berekeningen met betrekking tot de 

geluidbelasting (waaronder woningtellingen en aantal ernstig gehinderden en slaapverstoorden) 

meegenomen. Ook worden de EV-berekeningen (inclusief de bijbehorende tellingen) geverifieerd en 

worden de berekeningen van de luchtkwaliteit gecontroleerd. Deze controles zijn respectievelijk in 

hoofdstuk 5 (EV) en hoofdstuk 6 (luchtkwaliteit) opgenomen. 
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in de omgeving van de luchthaven dekkend is voor de werkelijke bijdrage van het GA-verkeer. Een analyse 

naar een realistische geluidbelasting van het GA-verkeer zou van toegevoegde waarde zijn op de 

berekening van de lokale milieueffecten. Bij de GP2021 heeft Schiphol Group aangegeven gestart te zijn 

met een onderzoek om dit aan te passen. 

 

Wat betreft de bijdrage van het helikopterverkeer aan de geluidbelasting voor de berekening van de lokale 

milieueffecten wordt aanbevolen om de ontwikkeling op Europees niveau te blijven volgen op het gebied 

van het berekenen van helikoptergeluidbelasting met het Europees helikoptermodel NORAH. Zodra 

mogelijk, is het wenselijk om de geluidsbijdrage van helikopters aan de geluidbelasting toe te voegen. Tot 

die tijd wordt de keuze om de geluidbelastingbijdrage van het meest recente gebruiksjaar voor de 

prognose van de helikoptergeluidbelasting te gebruiken onderschreven.  

 

 
 

 
 

4.2.2 Toetsing aan gelijkwaardigheidscriteria 

Toetsing op de gelijkwaardigheidscriteria is door Schiphol Group uitgevoerd met behulp van de 

geluidsresultaten inclusief meteotoeslag en inclusief de bijdrage GA-verkeer (klein verkeer, Businessjets 

en helikopters). Hoewel ze nog niet formeel zijn vastgelegd, wordt getoetst op de normen die bepaald zijn 

met het Doc29-rekenmodel (zie tabel 2 op pagina 2).  

 

Ter controle van de toetsing op de gelijkwaardigheidscriteria is op basis van de resultatengrids uit Daisy 

van alle meteojaren een resultatengrid inclusief meteotoeslag bepaald en vervolgens geschaald met het 

GA-verkeer en de correctiefactor voor het aantal ontbrekende clusters van groot handelsverkeer. Deze 

komen overeen in het geval deze factor alleen voor de Lden wordt toegepast. Vervolgens zijn de 

woningtellingen en aantal ernstig gehinderden en slaapverstoorden bepaald.  

 

In tabel 11 zijn de resultaten van de tellingen inclusief alle correctiefactoren weergegeven en vergeleken 

met de gelijkwaardigheidscriteria behorende bij Doc29. Uit de vergelijking van de tellingen blijkt dat de 

resultaten overeenkomen en dat de tellingen onder de grenswaarden conform Doc29 blijven.  

 

Uit het feit dat de tellingen overeenkomen, betekent dat de bijdrage van 2,5% van het GA-verkeer en de 

correctiefactor afkomstig van de ontbrekende clusters uit de Noise Load Database correct op de 

resultatengrids zijn toegepast. 

 

 
 

Aanbeveling: Doc29 zal geen mogelijkheid gaan bieden voor helikopters. Aanbevolen wordt om de 

ontwikkelingen rondom het berekenen van de helikoptergeluidbelasting te volgen met betrekking tot 

het Europese helikoptermodel NORAH. Aanbevolen wordt om na te gaan of het toevoegen van de 

helikoptergeluidbelasting met NORAH van toegevoegde waarde is. 

Aanbeveling: Onderzoek of het percentage van 2,5% toeslag voor GA-verkeer nog wel realistisch is.   

Conclusie: Op basis van de controle van de tellingen kan worden geconcludeerd dat de toetsing op 

grenswaarden door Schiphol Group correct is uitgevoerd. De getoetste waarden zijn op alle punten 

lager dan de grenswaarden van de gelijkwaardigheidscriteria voor Doc29. 
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 Bij het gebruik van 2 startbanen maakt het startende vliegverkeer met westelijke bestemming (sector 

4 en sector 5) gebruik van de meest westelijk gelegen baan binnen een baancombinatie. Aan deze 

regel wordt voldaan indien voor zowel het zomer- als voor het winterseizoen tenminste 97% van het 

aantal starts richting sector 4 en sector 5 gebruik maakt van de meest westelijk gelegen baan binnen 

een baancombinatie; 

 Bij het gebruik van beide landingsbanen Kaagbaan/Aalsmeerbaan moet tenminste 50% van het 

vliegverkeer gebruik maken van de Kaagbaan. Aan deze regel wordt voldaan als voor zowel het zomer- 

als het winterseizoen geldt dat aan de genoemde percentages wordt voldaan; 

 Bij het gebruik van beide landingsbanen Zwanenburgbaan/Polderbaan moet tenminste 45% van het 

vliegverkeer gebruik maken van de Polderbaan. Aan deze regel wordt voldaan als voor zowel het 

zomer- als het winterseizoen geldt dat aan de genoemde percentages wordt voldaan. 

 

Uit de verkeersverdeling exclusief baanonderhoud blijkt dat 98,58% (zomerseizoen), 97,42% 

(winterseizoen 25/26) en 97,27% (winterseizoen 26/27) van de starts richting sector 4 en 5 gebruik maakt 

van de meest westelijke baan in het geval 2 startbanen in gebruik zijn. Het is daarom de verwachting dat 

voldaan gaat worden aan de norm van 97%. 

 

Voor het gebruik van de Kaagbaan als landingsbaan wanneer deze tegelijkertijd met de Aalsmeerbaan 

open is voor landingen geeft de prognose aan dat 49,50% (zomerseizoen), 48,02% (winterseizoen 25/26) 

en 48,41% (winterseizoen 26/27) van de landingen gebruik maakt van de Kaagbaan. Hier is de 

verwachting dat gedurende het gebruiksjaar gestuurd zal worden op het voldoen aan de norm van 50%. 

 

In de prognose exclusief baanonderhoud wordt voldaan aan de norm wanneer de Polderbaan minstens 

45% van de tijd in zowel het zomer- als het winterseizoen in gebruik is als landingsbaan wanneer de 

Polderbaan/Zwanenburgbaan als landingscombinatie wordt gebruikt. Dit gebruik ligt op 46,00% 

(zomerseizoen), 45,05% (winterseizoen 25/26) en 45,71% (winterseizoen 26/27).  

 

  
 

4.2.6 Gebruik van de vierde baan 

De laatste van de 4 regels uit het NNHS betreft het gebruik van de vierde baan, waarvoor beperkingen 

zijn opgenomen wanneer 2 startbanen en 2 landingsbanen in gebruik zijn. De vierde baan is gedefinieerd 

als de baan waarop het minste aantal vliegtuigbewegingen wordt afgehandeld, waarbij opgemerkt dient 

te worden dat de Kaagbaan en de Polderbaan niet als vierde baan worden aangemerkt (ref. 13). 

 

De gebruiksbeperking houdt in dat er gemiddeld maximaal 40 vliegtuigbewegingen op de vierde baan per 

dag mogen plaatsvinden en dat er op individuele dagen niet meer dan 80 vliegtuigbewegingen gebruik 

mogen maken van de vierde baan (ref. 8). Op basis van het advies van de Alderstafel Schiphol van 29 

januari 2015, is de vierdebaanregel niet van toepassing in het geval van baanonderhoud, uitzonderlijk 

weer of in gevallen waarbij onvoorziene en/of uitzonderlijke omstandigheden plaatsvinden die de inzet 

van de vierde baan onvermijdelijk maken. De Inspectie Leefomgeving en Transport onderzoekt of de 

afgesproken uitzonderingscriteria (zie brieven Alders (ref. 4) correct zijn toegepast.  

 

De toetsing van het aantal vliegtuigbewegingen over de vierde baan aan de normen (ref. 8) is dit jaar 

wederom uitgevoerd. De toetsingsresultaten geven aan dat het gebruik van de vierde baan, met gemiddeld 

Conclusie: Het baangebruik van de prognose voldoet niet aan de gestelde regels van het NNHS. Het 

gaat om een afwijking van maximaal 2% voor de regel rond de inzet Kaagbaan/Aalsmeerbaan. Door 

actieve bijsturing van Schiphol Group kan dit worden verbeterd gedurende het gebruiksjaar.  
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5.3 MTOW en generatie 

Het MTOW en de generatie van het vliegtuigtype zijn van groot belang in de berekening van het EV. Hoe 

zwaarder het toestel, hoe groter de impact zal zijn in het geval van een ongeval. De generatie van een 

vliegtuigtype bepaalt mede de ongevalkans. Over het algemeen geldt hoe ouder een toestel, des te hoger 

de ongevalkans. De generatie en de bijbehorende ongevalkansen zijn vastgelegd in de RMI. Uit de controle 

ten opzichte van Annex 8C2 in de Ontwerpwijziging Regeling milieu-informatie (RMI) luchthaven Schiphol 

(ref. 14) blijkt dat het MTOW en de generatie correct zijn toegewezen.  

 

 
 

 
 

5.4 Routes 

De routes toegepast in de EV-berekeningen komen qua modellering overeen met de theoretische routes 

die gebruikt worden in de geluidberekeningen. Er wordt geconcludeerd dat de routes correct zijn 

opgenomen in de berekeningen. Eveneens is gekeken of de verdeling over de startbanen en 

uitvliegsectoren overeenkomt met de verdeling die gebruikt is voor de geluidberekeningen. Over het 

algemeen is het routegebruik binnen EV gelijk aan geluid. 

 

 
 

5.5 Ongevalkansen 

Voor de GP2026 zijn de RANI 2023-ongevalkansen toegepast voor generatie 3 vliegtuigen, naast de 

ongevalkansen zoals vermeld in IMU (ref. 10). De ongevalkansen per ongevalstype uit deze dataset komen 

overeen met de ongevalkansen die conform de RMI gebruikt dienen te worden voor 

prognoseberekeningen. Op basis hiervan is geconcludeerd dat de juiste ongevalkansen gebruikt zijn in de 

berekeningen. 

 

Het toepassen van RANI 2023 is een van de oorzaken dat de aantallen woningen binnen de 10-6 PR-contour 

significant lager uitkomen dan het vastgestelde gelijkwaardigheidscriterium van 2.100 woningen binnen 

de 10-6 PR-contour, zie tabel 20. De totale ongevalskans is in RANI-2023 kleiner dan de totale 

ongevalskans in IMU waarmee het gelijkwaardigheidscriterium is vastgesteld.  
 

In februari 2021 is een Ontwerpwijziging van de RMI aan de Tweede Kamer aangeboden (ref. 14) waarin 

geactualiseerde ongevalkansen (ref. 11) voor generatie 3 vliegtuigen zijn opgenomen. Het NLR heeft deze 

hernieuwde ongevalkansen voor generatie 3 vliegtuigen op Schiphol berekend (RANI-2018). In de 

Ontwerpwijziging is ook een tekst opgenomen waarin wordt aangegeven dat indien nieuw afgeleide 

ongevalkansen beschikbaar zijn, waarvan de verwachting is dat deze formeel worden vastgelegd, deze 

nieuw afgeleide ongevalkansen gebruikt mogen worden voor prognoseberekeningen. Voor een 

realisatieberekening geldt dit overigens niet. In dit geval raden wij dan ook aan om in het vervolg wel de 

geactualiseerde ongevalkansen toe te passen. In de GP2026 is RANI-2023 toegepast, dit is een update 

ten opzichte van RANI-2010 en RANI-2018 (ref. 17). RANI-2023 bevat ongevalskansen die voor generatie 

3 vliegtuigen zijn afgeleid uit een recentere periode. RANI-2023 is toegepast om beter aan te sluiten bij 

de aanbeveling van de MRS om recentere informatie te gebruiken. 

 

Conclusie: De MTOW en generatie zijn in overeenstemming met de Ontwerpwijziging RMI Schiphol. 

Aanbeveling: Neem de uitsplitsing naar categorie 4 mee volgens het rapport (ref. 11), zodra een 

nieuwe versie van de RMI is vastgelegd. 

Conclusie: Routes komen overeen met de geluidsberekening en zijn actueel. 
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7 Controle op toezeggingen Schiphol aan wensen MRS 
 

Voor de controle van de toezegging is gekeken naar de rapportage van Schiphol voor de gebruiksprognose 

2026 (ref. 16).  

 

Opnemen verwachte geluidsbelasting in alle 60 handhavingspunten (etmaal en nacht); 

Dit is niet opgenomen als onderdeel van de rapportage. 

 

Digitaal ontsluiten verwachte lokale geluidsbelasting; 

Dit is niet opgenomen als onderdeel van de rapportage. 

 

Ontwikkelen andere akoestische hinderindicatoren; 

Dit is niet opgenomen als onderdeel van de rapportage. 

 

Actualiseren woningbestand; 

De berekeningen zijn uitgevoerd met het woningbestand 2018, omdat dit ook bij het MER NNHS is 

gebruikt. Schiphol heeft in hun rapportage voor de gebruiksprognose 2026 in bijlage 4 ook de andere 

woningbestanden opgenomen voor de resultaten inclusief baanonderhoud.  

 

Historisch vergelijken met NRM-rekenmethode; 

Dit is niet opgenomen als onderdeel van de rapportage. 

 

Onweersbuien en wijzigingen preferentie baangebruik, aangeven impact op secundair baangebruik; 

Schiphol maakt dit als uitgangspunt duidelijk en wordt in het model als variatie op de baangebruik in een 

meteojaar toegepast, dit wordt gedaan door empirische data toe te passen.  

 

Vergelijking maken WHO-advieswaarden; 

Dit is niet opgenomen als onderdeel van de rapportage. 

 

Gevolgen zuidelijker verkeer (Oekraïne) en baanonderhoud beter inzichtelijk maken. 

Schiphol heeft middels geluidbelastingkaarten het effect van baanonderhoud (taxibanen) zichtbaar 

gemaakt. Het onderhoud aan de taxibanen Alpha en Bravo. Ook heeft Schiphol een tekstuele beschrijving 

toegevoegd over het effect van het gesloten Russische luchtruim. Hiermee geeft Schiphol inzicht in de 

effecten. 

 

 

Conclusie: Schiphol besteedt in de rapportage aandacht aan bepaalde punten, met name die punten 

die volgen vanuit de systematiek van het NNHS. Andere punten worden buiten beschouwing gelaten 

in de rapportage. 
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8 Conclusies en aanbevelingen 
 

De algehele conclusie is dat de geluidberekeningen volgens de Doc29-rekenmethode zijn uitgevoerd en 

dat de geluidresultaten voldoen aan de Doc. 29-gelijkwaardigheidscriteria. De deelconclusies en de 

aanbevelingen die in dit rapport zijn benoemd, worden onderstaand samengevat.  

 

Uitgangspunten 
 In de GP2026 is gekozen voor een tijdvak tussen 1 januari 2023 tot 1 januari 2025. Deze periode is 

recent en zorgt voor een goede aansluiting op de verwachting. 

 De juiste meteojaren zijn toegepast in de berekening. 

 

Geluid 
Conclusies 
Toetsing nieuwe Noise Load Database 

 De Noise Load Database is correct geactualiseerd.  

 

Toetsing van de kernpunten 

 De correctiefactor voor de Noise Load Database is correct bepaald. 

 Op basis van de controle van de tellingen kan worden geconcludeerd dat de toetsing op grenswaarden 

door Schiphol Group correct is uitgevoerd. De getoetste waarden zijn op alle punten lager dan de 

grenswaarden van de gelijkwaardigheidscriteria voor Doc29. 

 De HG en de MHG zijn op correcte wijze bepaald en vastgelegd. 

 De toewijzing van de baancombinaties volgens de baanpreferentietabel is correct uitgevoerd.  

 Het baangebruik van de prognose voldoet niet aan de gestelde regels van het NNHS. Het gaat om een 

afwijking van maximaal 2% voor de regel rond de inzet Kaagbaan/Aalsmeerbaan. Door actieve 

bijsturing van Schiphol Group kan dit worden verbeterd gedurende het gebruiksjaar.  

 Het gebruik van een vierde baan in de gebruiksprognose op Schiphol blijft binnen de gestelde normen. 

 

Toetsing van de overige aspecten 

 Het vluchtschema is correct opgesteld. 

 De keuze van LVNL om minder dubbelpiek in te zetten, is te volgen. Dit leidt er echter toe dat er in 

sommige periodes een ondercapaciteit ontstaat. Daarbij wordt wel opgemerkt dat taxitijden anders 

kunnen zijn in de realiteit waardoor deze ondercapaciteit vervalt. De verwachting is dat dit modeleffect 

binnen Daisy weinig effect heeft op de geluidsresultaten en geen effect op de conclusie of de resultaten 

voldoen aan de normen. 

 De theoretische gegevens [voor routegebruik] zijn aangevuld met ontbrekende combinaties en voor 

de empirische gegevens is de juiste historische periode gebruikt, namelijk periode van 1 januari 2023 

tot 1 januari 2025 (rekening gehouden met onderhoud en andere momenten waarop een baan niet 

inzetbaar is). 

 Het baanonderhoud wordt correct meegenomen in de gebruiksprognose. 

 Er is gebruik gemaakt van de correcte geluid- en prestatietabellen conform Doc29. 

 De vliegtuigtypen zijn correct ingedeeld. 

 Het toepassen en het toewijzen van naderingen met het gebruik van reduced flaps aan de verschillende 

vliegtuigtypen vindt correct plaats. De aanpassing die in GP2025 is gedaan, is hier ook toegepast en 

past beter bij de operatie. Dit komt door dat typen in de Embraer familie geen reduced flaps vliegen. 

Nieuwe Boeing of Airbus toestellen ontbreken nog omdat hier geen geschikte profielen voor zijn.  
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 De toewijzing van de verticale vluchtprofielen aan naderingsprocedures is realistisch op basis van de 

daadwerkelijke operatie. 

 Veel voorkomende airlines hebben een correcte toewijzing van de procedure. Er is over de dag heen 

gemiddeld wel een sterke variatie in de hoogte van NADP2. Dit komt doordat verhoudingsgewijs KLM 

en Transavia dit beïnvloeden vanwege de hub operatie van Schiphol. 

 

Aanbevelingen 
Aanbeveling kernpunten 

 Het wordt aanbevolen om, zodra dit conform de Doc29 berekeningsmethode in Daisy mogelijk is, de 

bijdrage van een ontbrekend cluster uit te rekenen met hulp van een modelroute. Dit in plaats van de 

huidige verwerking van ontbrekende clusters middels de correctiefactor. Op die manier wordt de 

verwachte geluidbelasting zo goed mogelijk op de juiste plaats toegevoegd en niet met een 

correctiefactor verspreid over het gehele studiegebied. 

 Doc29 zal geen mogelijkheid gaan bieden voor helikopters. Aanbevolen wordt om de ontwikkelingen 

rondom het berekenen van de helikoptergeluidbelasting te volgen met betrekking tot het Europese 

helikoptermodel NORAH. Aanbevolen wordt om na te gaan of het toevoegen van de 

helikoptergeluidbelasting met NORAH van toegevoegde waarde is. 

 Onderzoek of het percentage van 2,5% toeslag voor GA-verkeer nog wel realistisch is.  

 

Aanbeveling overige aspecten 

 Zorg voor periodieke uitbreiding van de reduced flaps tabel door te kijken of het aandeel bewegingen 

in realisatie significant is om mee te nemen. Vraag vervolgens bij de relevante airlines op of men ook 

daadwerkelijk reduced flaps toepast voor dat type toestel. Het is daarbij ook belangrijk dat er wel een 

profiel beschikbaar is voor de reduced flaps operatie binnen Doc29. 

 
Externe veiligheid 
Conclusies 
 Correct aantal vliegtuigbewegingen zonder opschaling. 

 De conversie van IATA-codes naar ICAO-codes voor de GP2026 is correct uitgevoerd en de 

vliegtuigbewegingen per ICAO-code komen overeen met de geluidberekening. 

 De MTOW en generatie zijn in overeenstemming met de Ontwerpwijziging RMI Schiphol. 
 Routes komen overeen met de geluidsberekening en zijn actueel. 

 Het toepassen van de RANI-2023 ongevalkansen database is correct uitgevoerd. Het afgeronde 

resultaat van 550 woningen blijft ruimschoots onder het gelijkwaardigheidscriterium van 2.100 

woningen. 

 De correcte meteojaren zijn gebruikt. 

 De tellingen van Schiphol Group en Adecs verschillen minimaal. Het aantal woningen blijft in beide 

situaties ruim onder het gelijkwaardigheidscriterium van 2.100. 

 
Aanbevelingen 
 Neem de uitsplitsing naar categorie 4 mee volgens het rapport (ref. 11), zodra een nieuwe versie van 

de RMI is vastgelegd. 

 
Luchtkwaliteit 
Conclusies 
 De LTO-aantallen zijn correct bepaald uit het aantal starts en landingen van de geluidberekeningen. 
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 De motorverdeling wordt aan de hand van de meest recente, representatieve historische dataset 

toegepast. Dit is correct gedaan. 

 In de luchtkwaliteitsberekening wordt juist omgegaan met de toewijzing van de APU. 

 In de luchtkwaliteitsberekening wordt juist omgegaan met de toewijzing van het MTOW. 

 De resultaten komen voldoende overeen met de berekening uitgevoerd door Adecs. 

 De resultaten vallen binnen de gelijkwaardigheidscriteria die zijn opgesteld. 
 
Aanbevelingen 
 Probeer zoveel mogelijk motortypen mee te nemen die vaak voorkomen in plaats van alleen de meest 

voorkomende. Het doel hiervan is om dichter bij de werkelijkheid te blijven en rekening te houden met 

eventuele verschillen tussen de motortypen die voor hetzelfde vliegtuigtype worden gebruikt. Probeer 

ontbrekende motortypen dan te schalen. 

 Probeer onbekende APU-data te schalen. Hierdoor kom je dichter bij de realiteit te zitten. 
 

Toezeggingen aan MRS 
Conclusies 
 Schiphol besteedt in de rapportage aandacht aan bepaalde punten, met name die punten die volgen 

vanuit de systematiek van het NNHS. Andere punten worden buiten beschouwing gelaten in de 

rapportage. 
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Figuur 6 Cluster L-18C-RIVER-1009-A21N-E. 
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Figuur 7 Cluster L-18C-ARTIP-1200-A333-E. 
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Figuur 8 Cluster L-18C-RIVER-1000-A306-D. 
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Figuur 9 Cluster L-36R-SUGOL-1200-B789-E. 
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Figuur 10 Cluster L-18R-RIVER-1209-B744-N. 
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Figuur 11 Cluster T-36L-REN2V-0701-A21N-E. 
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Figuur 12 Cluster T-24-KDD3S-0805-B38M-N. 
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Figuur 13 Cluster T-36C-OGI4W-0802-A20N-E. 
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Figuur 14 Cluster T-36L-ARN2V-0803-B38M-N. 
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