




om zoveel mogelijk samen op te trekken bij het stellen van verplichtingen op brandstofleveranciers 
aan de zeevaartsector. 

iv. De luchtvaartsector 
Er komt een ketenemissiereductieverplichting over aan luchtvaartuigen geleverde brandstoffen van 
5,3% in 2030. Brandstofleveranciers met een verplichting kunnen daaraan voldoen door 
luchtvaart-emissiereductie-eenheden (LRE’s) in te zetten, of ERE’s uit andere sectoren.  

De voorgestelde verplichting van 5,3% is lager dan de 14,5% die volgens de RED-III over de 
gehele transportbrandstoffenplas moet worden bewerkstelligd. De Europese verordening inzake 
het waarborgen van een gelijk speelveld voor duurzaam luchtvervoer (ReFuelEU Luchtvaart)2 
verbiedt het om nationaal scherpere doelen op te leggen dan de doelen uit de genoemde 
verordening. Het ketenemissiereductiedoel is derhalve gelijk aan het omgerekende bijmengdoel 
van 6% uit de verordening. Door ook de luchtvaartsector nu een verplichting te geven in het 
systeem Energie Vervoer borgen we dat ook deze sector bijdraagt aan de doelen uit de RED-III. 
Evenwel is het zo dat doordat de luchtvaarsector minder dan 14,5% bijdraagt, een andere sector 
meer zal moeten bijdragen. Ik heb voorgesteld om de landsector een hogere verplichting te geven. 

2. Subverplichtingen en limieten 
Het gebruik van voedsel- en voedergewassen voor biobrandstoffen blijft begrensd op het niveau 
zoals met de Tweede Kamer is afgesproken. Concreet betekent dit dat voedsel- en 
voedergewassen alleen kunnen worden ingezet in de landsector (net als nu), en dat niet meer dan 
1,20% gerealiseerde CO2-ketenemissiereductie hieruit mag bestaan in 2030.  

Ook biobrandstoffen gemaakt met een bewezen technologie (annex IXb-brandstoffen) worden 
begrensd. Annex IXb-grondstoffen worden niet inboekbaar in de zeevaartsector, net zoals nu het 
geval is. Aan de overige sectoren wordt het leveren van Annex IXb-brandstoffen beperkt 
toegestaan. Hiermee wordt meer annex IXb-brandstof in Nederland geleverd dan meetelt voor de 
Europese transportdoelen. Dat kan ook, omdat Nederland een nationale kop voert bovenop de 
RED-III-doelen. Bij de voorjaarsnota van 2023 is besloten dat 20 PJ aan biobrandstoffen bovenop 
de RED-III-doelen moet worden geleverd. Deze kunnen bijgevolg worden ingevuld met annex IXb-
brandstoffen. 

Geavanceerde (annex IXa-)biobrandstoffen worden juist gestimuleerd. Een deel van de 
verplichting die brandstofleveranciers over hun leveringen aan de landsector moeten invullen, zal 
uit deze brandstoffen moet bestaan. In totaal moet 8,76% van de CO2-ketenemissiereductie in 
2030 worden bewerkstelligd door geavanceerde biobrandstoffen te leveren. 

Hernieuwbare brandstoffen van niet-biologische oorsprong  zullen – net als geavanceerde 
biobrandstoffen – worden gestimuleerd. Een deel van de verplichting over brandstoffen geleverd 
aan de sectoren land, binnenvaart en luchtvaart zal moeten bestaan uit RFNBO-leveringen. 
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